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ПРЕДИС^ОВИЕ

В преллегаемом Вам ]]уковоцстве Вы найдете краткое описание дизелей
}rоДели ж ]--6 S 1lСj, еrо техЕические данньiе, а также указания
по уходу за дизелем перед его пуском в ходt во время эксплчатации и после

ocтarioв:]. дизеля.

Второй самостоятельной частью этого руководства является
пасных qаегей дизелей rI 2-6 З 110 и указания по
siаказа на запасЕые части.

церечень за-
оформлению

обращаемся к заказчикаlчt с просьбой, чтобы они не откладывали настоящее
руководствС в сторону, но -,]тобы Еередали его в руки тем лицам, которые
булут на этих дllзелях работать. Содержащиеся в зтом руководстве указа-ния необходи&lо тщательно изучить, так как лишь всестороннее ознаком-
ление с машиной явJlяется гарантией не только правильЕого и экономич-
ного ее использоваI{ия. но и износоустойчивости отдельных деталсii
машины -в про_цессе многолетней еr эксплуатации.

Перечень возможных неполадок на дизеJIе. причин их вознllкновения
и способов их устраненlrя, который flриводится в са]чlостоятельном разделе,
естественно не яв_IIяется исчерпывающим, а слчжит лишь, как указанr{е
для более быстроrо как выявления1 так и чстранения все-х иных причин
Ееполадок. Однако при более крупных повреждениях рекоменлуем обра-
титься за советом к спеrIиалистам или же непосредстtsенно пригласить
монтера завода-изготовителя,

iJадеемся, ltтo настоящее руководство станет для Вас надежным riособием
во время обслуживания и чхода :ja дизелем и, таким образом, выполнит
свое назначенlIе.

Завод-изготовитедь дизеделей предоставляет гарантию сроком ка б месяrlев
со дlrя пуска дизеля в вксплуатацию, но не более 12 месяцев со дня от-
гру3ки диsедя с завода-изготOвштеля. В исключительных сдучаях этот срок,
посде предварительЕого соглашения между заводом-изготовителем g за-
казчЕком, может быть продолжен. В гарантийном сроке предусматривается
12-часовая рабочая сМена, Гарантии расцрострацяются на мощцость дизеля,
на конструктивное испоJrнение и на работу всего агрегата.
завод-изготовитель обязуется бесплатно и в кратчайший срок устранить
все цеисправност}l в результате применения недостаточно качественЕых
материалов, неудовлегворительного псподЕеция, неправидьно выполненЕого
моцтажаt пруменения неподходящих деталей, или же возникшие в течение

гарантийного срока из-за дефектной конструкция.
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ПРИМЕНЕНИЕ ДИЗЕЛЯ

.Щизели модели П 2-6 S 110 широко
]1рименяются в целом ряде установок, rла -
ньтм образом, для привода рудЕичньi' JloKoMo-
тивов, экскаваторов, дорожных i{aTKoB, ком-
uрессоров и иньiх строительньlх машиц.
Широкое применение дкзели модели П
S 110 цашли также в сельском хозяйстве, Iлав-
вым образом, в качестве передвижных агре-
гатов с ременной передачей для привода
молотилок, резальных и сеноубороцны.\ ма-
tшин, соломосеноподъемников, прессов и проч.
Указанные дизеJiи могут быть также с успе-
хом использованы для привода насосов, ороси-
тельных установок, различных транспортеров
иLд.

Самым гrlавньlм назначением дизелей модели
П S 110 яв;rяется их йрименение в ка-
честве приводных двигателей синхроЕньlх ге-
нераторов, вместе с которыми . они образуют
дизельэлектриt{еские агрегаты, вырабатываю-

щие электр}iqескую энергию для самых раз-
J]ичньтх целеii. Эти агрегаты поставляются
или в качсствс сI,1Ilионарных устаIIовок, пред-
назнаqенных для размещения в машинных
стделениях, или в качестве передвижных
с возможностью их 1]ереброски с одното рабо-
чеIо участка на другой, например, стройка
гидротехнических сооружений, прокладка шос-
сеЙньiх дорогt стрrjrtтельство железЕых дороI,
привод верночборочных машин и пpoti.
Исчсрпыва,ющr.rе информации относilтель}{о
цальнLiйших возможностеii irспоlтьэования LI

ко-мпltетации дизе,lей i,lсjiели lFmS i1O
д.lя различных це-тrеil предоставит Bar,l tlo-
t,T.j вшик

,цизели ,модели П поставляются также
в судовом исполнении (Е 2-6 L 110)
для привода речных и небольших морских
судов.

.Щизельная приводЕая
пзSllо

Передвихная дизель-электростанция ] б S t10 В,одянойЕасоссrrриводнымдмгателемш2S110
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Idоде.rь дизеля 2S]_10 зS110 4S110 ýS110

з0za

24 зtj

40 G0

Ф} а,
зOlаs 60 s0

15

2,8,5

1000

1200

1ю0

4,275 5,70 8,5ý

lб
2 з 4 6

|,425

l10
150

11с. 3

з8

75

6,з5

160 + 20

з_5
2*5

iIлчинальная }lr;щýо:ть дизе_qя ts.ri. с.

:.]я нсминальн.)го rIисла о5орсrчrв/мi,tв

ilаибольшlая MotrIнocTb, отбираемая с переднего кФнца

I]сrIинальirое число о5орстов в об/мин

Jавление сжатия в кп/см2 не более

-]аз-цение сгораIiия,в кп/см2 не более

Срrняя скорость поршяя в м,/сек при макси:{альноlчt

1J,]енчатого вала в.[- с.

степень сжатия

Число цилиндров

Последовательяость зажигания

Jиltllр цlсдчки цклиндра в мм

Рабочий объем дизеля в

р'асход воды в л/час

вдавление кп/см2

расходу trJельны вмасла ",l.гl, час

вмасла мм2кпz':,]а

_\о: Jня в мм

О5ъеу о:.ного цилиндра в

1Q00

1500

1200

ч исле 1500 об,/мин

У:ельgый топлива в г/эr. с, час

тОплива в кп//:м2.]авление

IIаибольшая масла в 0С 1] 50

1200

75+5
80+5

R

Е

000 900 ,180о

R
в

ч
Е
v

Е

1:2З0
1:228

v
R 1:100
Е 1:9З
V 1:100

Ii2a4
1:201

1:120
1:108
1:120

R 1;14j.
Е 1:103
V 1:141

1

1

1:112
163

||2
1:293
1:289

1" : З32

1: 326

R 1:220
Е 1: 170

Y 1:22о

1:260
1:200
1:260

1:4В0
7:452

1:518
1:508

Неибольшая температура воды в 0С

Система пуска; R : вруqную

Е : электрическая

v = тrневматическая

Степень неравноl4ерности хода дизеля при
но}tilнальном числе оборотов,/миrr

1500

кодичество масла в поддоне

п нагрузке

1000

1200

ts

100 0/о

110 0/о

6_10,5 i. z_rз,ь l ro-rB"s 14_2з,5
Количество масла в поддоЕе ,картера а кг

100 0/о

при нагрузке

Температура выхлолЕых газов в 0С

110 g/0

23,510,5

52а

73,2

480_5i0 5l0-600

IIергрузка дизе.тя в 0/0 10

са 54 8140,5
Полезкая мощносiь при беспррывной работе без

ограничения времеЕи в л. с.

tз

1,5,з,6.2,4

190 * 5 0/о

18,5
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модель дизеля ,2 S 110 зS110 4S110 бS 110

Весдизелявкг*50/о

вес маховика в кг

R

щ

v

5о7

679

643

688

805

765

86з

825

11в8
j1l5B

R,v
Е

140

7з2
140

1зз
1з0

130

130

1з0

GD2 махомвика в кгм2
R,v
Е

вес самой тяжелой детали (карrера) в kt'

28,0

2в

95

28,8

?л

\32 L7o 240

Емк,ость воздуцд{ог'о баллона в J!дц>ах 50]50 50
]

I
75

Рабочее давление зоздушното баллоrrа Е кп/см2

Емкость топлцвно!о бака для 10-часовой работы з литрах

35

80 l25 l50 2з0

рчзв7р
,,110е

Pv4B7P
ЗlOе

,рчбв7р

110е
'гопливный бак тип

Ретулятор моцlrrости пtп

Pv2B7P
,ЗlOе

Rv 12 в,

рашылитель тиш VNЗ5S46За EL.R. _ VN З58863е VZ.

Масляный для очистки тлrп

'Гопли вный тип

lDc45S615

vH100, т250, т350, vT250, чтз50, vTC350

03_98з2.50

oD 12в

щЕркуляциоЕхrый, СигмА тип НА - 2а - К

\2

25

45

зз,8 зз,7 33,6
l

33,8

Генератор постоянного тока для зарядки

аккумуляторных батарй - мощяость в вт

Электрический стартер - мощноеть в л. с.

150 15о 150 Ф0

4 4 4

VARTA б ST 82

82 Ah

6

Аккумуляторная батарея тип

vARTA
,6 S 115

115 Ah

Насос для подачи топлItва тиII

водяной насос тиl]

Наибольший пролольный накло!I колекlIатого вала

в градусах

Наибольший лоперчный наклоя колеЕIIатою вала

в гредусах

IIаибольший поперчный наклон колеfiчатого вала
кратковремеIrный (крен судна) ts градусах

Теl,ловой коэффициент полезнот\о действия

дизел" в 0/0

,21

21

21

2l

Примечание: }lоминальной мощ!{остью дизеля является максимальная длцтельная мощность, I}а3виваемая дизелем при
12-часовой ежедневной работе, а именно при давлени:и 760 мм рт ст., температуре окружающего воздуха +150С
и относителжой влажностлr возлуха 60 0/о,

{изель может работать с 10%-ой перегрузкой в течеl*ие одt{оIо часа, после чего необхоммо уменьшить ею trагрузку
uинимальЕо на 100 0/0 в течевие З часов. В течеяие 12-часовой рабочей смены дЕзель можgг работа,rь в режиме
нагрузки не более трех раз. При неrrррывной. работе (т. е. 24 часа в сутки), нагрузка дизеля Ее долж]Еа пРвЦшать
q0 0о.

Если дизель раfoтаег при иных атмосФрных условиях! то еIо мощность изменяgтся (Согласrrо стarвдарту ЧСН 090770
с Jопчстимым отклонением) :

а) при повышевии барометрического давл€ния на каждых 7 мм рт. ст. мощность, как правило, поt,ижает!я да 1 0/о;

ci) при повьтшеяии температуры всасываемого rоздуха мощность нд каждых 2,80С. как пра8ило, по!Iижается на 10/о.

14
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зАзо ров мЕ2ltду дЕтАлями в МЕХАНИЗМАХ дизЕля
S 1 1 0 в мм

моrrта,ждrый
зазор

макоимально
допустимый зазор

после из-l]оса

1, ,l диз€ля

0,15
J. между и толкателя
4. лкой п

клапаllай2. Зазор между стержнем клаЕ.Iаа

0,048_0,079

1,1 _ l,з
0,0Е7 _ r,r07

5. между частью й с,01_0,26з
0,01_0,09rтижней частью6. и

7. й частью

0,1

0,25
и головкой8. Зазор

0,65
9. лкои м пальцем 0,06

10. Аксиальный вер:сrей голоэки шатуна

0,21_0,234

2,0_2,4l

0,55_о,574

о,2- 0,5
11. дксиальаый зазор кривошиrшой

на шейкеголовки

Iоловки шатуна

12. Зазор 0,o8_0,114
шодшипнйковtЗ. Зазор

колеtrтqатого валаl4. Аксиалыrый

0,15

0,2

0,15

КОльЦа в КаНаВКе15. Радиалыrый зазор
0,1

0,1

0,1
маслосъемноIо ЕIлжнеIо кольцаРадиальrrый

а зjrмках колец

цаслосьемцого колыIа
|7

16. Радиалыrый

0,03_o,r22
0,05 -0,08

0,4_0,6

0.о4_0.07

0,о4_0,07

2,5
19. ЕаправляюIцей тоJжателя п клап,l]lа

в подшиш{lЕI(aх20; ,вала

ПОДШИ[ПIИКОМ И

0,1

0,05

0,15

0,25
22. шесIереа
2з. подшипниками

между зфъями

валом масляlою насоса й 0,08
масляного ]lacoca24.

о,Oз_O,r22

0,11_0,22

_0,о2

0,02 _0,071

0,16_0,з2 0,4

t

l5

0,3

0;02з_0,054

0,09_o,12

18.

0,02 _о,086

0.0з1_0.082 0.1



ПРОЕКТ ОБЪЕМА ИНСТУМЕНТОВ И ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕИ
для дизЕлЕи П модЕли 2., з-, 4- п б s 110

для одно-пятилЕпlЕи эксплудтАции
(Настоящие запасяые часп.t fiе входят.в состав поставки диз€ля, а поэтоr,rу их необходимо заказыватЬ отделцrо.)

мм
п/л наимецоэаяие деrали

Номер
заказа

1
3

гqц
2 .1 6

3 rода2346 5 лет234 6

002

003

А) Ивструменты:

Ключ 9Х 10

Клю.{ 14X 17

Ключ 19X22
Ключ 24Х27

чсн 2з 0610.з llll
llll

llll lltl
llll llIl

004

005
чсн 2з 0610.з llll llll llll
чсн 2з 0610.з llll l l 1,1 1lll

006 Ключ 30ХЗ2 чсн 2з 0610.з llll ltll llll
007 Ключ трубный 17 чсн 2з 0651 lll1 llll llll
008 Ключ трубвый 19-22

Ключ трубный 32

чсн 2з 065з llll llll 1l]l
009 чсн 2з 0651 llll llll lllt
0l0 Ключ трубный 41 , чсн 2з 0651 llll

llll
llll tlll

0ll гайкозерт для коленчатого вала

Ключ для винтоэ

Ds 30836 н llll
llll

llll
lll]0l2 Ds 40894 lll]

0lз Рукоятка 8 чсн 2з 0659 llIl llll llll
0r4

0l5
12 чсн 2з ffi59

Рукоятка lб чсн 2з 0659

0,6/0,8 чсн 2зо810
Ручка l чсн 2з 0815

Круrлогубцы чсн 2з 0з5t
моrттажная плаgгинка колец 0,5х 15х 120

Съемник ремеЕвого шr@Iва DS 9651

llll llll ]l1l.
llll
9,|i.)

ltll 1,1 lt
+ооо0lб lltl

lll}0r7 '.}оо 'qФФ
llll0l8 llll llll

0l9
020

з33в 3333 в333
llll lll1 lltl

02l толкатель кдаrаЕа Ds з501 М llll ltll llll

022

Б) 3апасrrые деталп:

Пружина клапаЕа наружная Ds 8777

Ds ?774в

lll2 3336 4448
023 Пружина клапаяа,вяутреrrняя ll12 3336 4448
024 Пружина поршня топливното Еасоса Ds 08001-70 ll12

ll|2
ll12

3 5 D 6

3 3 6

4448
025 Пружина нагнетателы{ото клапаtrа

Пружина корпуса iDорсуцки

Ds 08004-07 4448
026 Ds 08001-28 3336 4448
027* Пружина предохраrtит€лыlого клапаяа

Пружина пусковою кдапана

Ds 6003з ll11 3333 4444
028* Ds 28332 lill 3333 1444
029*

030*

Пружина воздухораслределителя

Пружина яагяетательноrо и луско9ого

кдапalнов

Ds 20570 llli з333 4444
Ds 8994

Фдх, 10 l0 20 20 20 20 30 30

03l * Пружина перепускного клaýIлIа Ds 57732 llll 3333 4444
032 Направляющие кл{ш{rна DS 232в2 2346 68l014 8|2lB24
0зз Клапая Ds 41878 н 1223 68l014 812|B24
034 Шатуrпrаi зтулка L 3568 6 8l012
035 Разъемный вкладыш подпмпЕика шатуца Ds з0849 SH l2 3444 4 6 8l2
036 Поршяевое уплотЕителшое кольцо Ds 27140 3468 20 40 60 80 50 70 r00 r20
037 Поршневое маслосъемl{ое кольцо Ds 274L7 t124 681014 l0 15 20 30

038 Маслосъемное кольцо со скошеЕ. грах{ъю Dq 56121 ll24 l0 r5 20 зо
039 Тодкатель стержlrя клапаЁа Ds 27854 l122 4468 6 8r012
040 Форсунка Ds 45 S 615 2346 6 91218 l0 r5 20 30

04l Усга-l*овочяый болт хо;юмыела Ds 24Зs4 llll
llll

3468 468l2
042 Гайка устаяовочяото бодта корофlысла Ds 24З93 :-l468 4 6,812

lб

tIcH 23 0610.з

Ds 7L022

68l014



мм
п/п наимевозание детали ?Iolceр

заkаза
l ,qц

2346
З пюда

2:J45 , _,

3
лет

4
043

044

Пробка 8 NDs 2С7

ьлт эыхлоrrного
Ds 29098 1l|2 333б

5555Ds з0877 'rоо 8888
04t5

046

Прокладк2 уллине:iяая 8,4 Ds 4000з н 9о|)б б55б 8 8 8 8

5555поi Ds 2453о ll]l зззз
047 уплотненлtя тоflлll,вяоIо Ёасоса Ds 2з4Вз 3333 5б55
048 задней кры,uilя

уплотнетrие задлrе11 шкrl

Ds 41043 н
lllt

33зз
3333

5555
5б55049 Ds 4104з н

050 уплотнение ф-(ааца мп{:JяноIlо

Уплотнепие масля$е:i) ,:ii,-lpa

уллотrrение хDлец

Ds 27аЗ7

Ds 2L7З5

11ll 3333 555б
05l Itll 3333 5б55

t0 t5 20 30
052 Ds 2З485 2з4в 6 912r8
053 Уплотнение,под Фланец водяного

Уплотцение под ФланеIJ ){асляного

в

Ds 23557 tlll зsзз

6666
3336

5555

l0 l0 l0 I0
;rоD t0

054

Ds з0411 о.)оо
055 уплотяеяие масляrlою

уплотнение
Ds 17S23

Ds 8185

l112
056 llll 3333

333з
0ooj)

5555
5555
5555

5555

5.555
5555

l0 15 20 30

057* Уплотя. корпуса ВО3ДУХа,РаФТРеДеJ'LИТеЛЯ

уплоттlение
Ds 37101

Dý 410з1

Ds 45057

llll
058

059
l l i l
llll

l1ll

lltl

3333
3333уплопrелие

060* Прокладкд по крышку воздухораспреде

лителя

Уплотнеяие между Ъерхней и ,rrижней

половинами задвего кожуха

Ds З7tо2 3333

3 3 3 зl
06l

Ds З0179
062 уплотпенuе выхлопtlого трфопровода Ds 27180 llll 3333
063

064

Уплотненяе всась!ваюrцеIо и вьтхлоIЕIого

трубопроводов Ds 27З54 2346
qФоо

6 912l8
уплоттrение диам. 8/l4x 1,5 чсн 02 9312.2 6666 l0 l0 r0 l0

065

066
То же 10/16 х 1,5 чсн 02 9з12.2

g|)oo 6666 l0 l0 l0 l0
55 5

l) о 5 о

l0 r0 l0 l0
15 lб l5 .15

То же l2ll8x2 чсн о29з12.2 lllI 3333
То же 16/22x2 чсн 02 9312.2 llll 3333

068 То же |8l24x2 чсн 02 9312.2
qo Ai

3333
6669

069 То же 20l26x2 чсн о293|2.2 9999
о70 То же зO/зб х 2,5

То же 48/55х2,5
То же |4/20х2

чс,н 029з12.2 llll 3333 D б 5 l)

l0 lo l0 15

l0 l0 l5 l5

07l

072*
чсн 02 9з12.2 .r.rr9 6669

6699чсн 029з12.2 2233
073 Уплопrевие 1о/4х4 Ds 30495

'qoD 6669 l0 l0 l0 lб
б5б5

014 крышки Ds, 50794 н lltt 3333
075

Дg9]чq*ý_I9ёщ! цартера дизеля Ds 40802 н ,rоо 6666
U76 Уплоттrеяие стерж,rтеfi клапанов

уплотrrеапе

Кольцо этулки дg4r!rдра

Ds 62659 llll 3333
3336

0Dob
011 Ds 30494 ll12 5 5 5l0078 Ds 23252 lll2 в336 5 5 5l0079*

080
Вставхе поршяя Ds 52409

Ds 30486

оооб 6666 l0 l0 l0 l0
Упдотrrевgе И 28/З| ,5 2234 q б 912 l0 l0 l5 20082 под Ds з4114 2в46 6 91218 l0 15 20 зо

083 Уплотнедие крышки цилшrлра 1 мм Ds 755 N 2346 6 912l8 l0 lб 20 30
084* уплотневпе диам. 6/10X ll12 33gб 5 5 5l0
085* То же 15l24x1,5 Ds so237 н ll12 33вб 5 5 5i0
086* То же 25/з2х1,5

То же э6,2/4о,8хl.,5
Ds 50238 н 'qoo 6669 l0 l0 l0 lб

088* Ds 50234 н ll12 3336 oocIU
089* То же 10/14X 1,5 Dý 029310.2 2233 6699 t0 l0 I5 r5
090, Уплотвевие 4/4 х S00 lttl зз93

б555
aoal)

09l шайба чсн 02 1740 '.)оо 8888
8888

092 Пружинrrая шайба 10,2 чсн 02 1740 Фqqо 5555

I

I

1

17

о
067

l0 l0 l0 I0

Ds 5023з н



NoNo
п/п наименование детали

Номер
заказа

l гqд
2346

З rода
3 4 6

'5 лет
2з46

093 Шпдинт 3 Х З0 чсн 02 178r

Гайка М 8 чсн 02 140l

qqoo obbI) 8888
094

'9оо ььь5 8888
095 Гайка М 10 чсн 02 r40I ооqо

l l l о
oDcl) 8888

096 Шпилька М 8х25
Шпилька м 10Х35

чсн 02 1176 3335 оь5а

097 чсн 02 i176

Ds 5010з н
Il72 5558

098 огяtимяой вивт М 1оХ80
Болт 8 Х 25

Болт М 10Х25

оФоФ оь5ь 8888
099

I00
чсн 02 l1o1 ll|2 3335 ьj)ьБ

чсн 02 110з ll1,2 33з5 5ььU
l0l Втулка цилиндра

Вкладыш кореЕного подuлипЕика

Вкдады ш направляющего лодшипника

Крышка цилиндра в болтами

Ds 55826 2334 2346
r02 Ds з1150 SH 3468 4 6 8l2
l03
l04

Ds з1151 SH 33зз 5555
Ds 41867 н ll22 223з

l05 Ds 232в3

Ds 28952

Шейка Ds 31482

з448 488l2
r06 2346 4668
l07 2244 4 6 812
r08 Коромысло выпускного клzlпана

со втулкой

стержня клапаяа

Короrrысло впускяого клапана

со втулкой __
Стержесrь клапаЕа в сборе

Шатуяный болт

Гайка

Поршень

Поршневой палец

DS
Ds

8067
7tо2з }*

l2з4 2446

l09
ll0

DS 7t023 3468
|234

4 6 8 l2
Ds 7!02з
Ds 8066 }*
Ds 56910

2446

lll 3344 4 6 8r0
ll2
rrз

DS 53857 4168 4 6 8 12

Ds 5з858

Ds 20з95 н
4468 4 6 8l2

ll4 3336 4468
l15 Ds . 245111 3468 4 6 810
1lб

1l7

Прелохрапктельное кольцо зHyTl}errнee

диам. З8

Манометр для измер€ния давления

масла

Болт крыurки

Гайка 20Х 1,5

Болт крышек подшиIIнltков

чсн 02 29з,r

3468 4 {i 8l0

Dm 400059 3333 з333
118 Ds З6964 4 4 4 ,4

44 4 4lr9 чсн 02 1401

l20 DS 51061 н 4444
Болт маховика Ds З0491 6666
гайка болта махсвика

Гайка М 18

Ds 20000 6666
r23 чсн 02 1401 4444

.Щеталп лля тfftлt{вною Еасоса

L24

|25

Поршеrrь со втулкой ЕВ7Р

нагнетательный клалrан с седлом

60410_08 2366 4 6 8lt}
60041_20 2244 4468

l26 Толкатель в оборе

Щапфа ролика
Втулка

2оо22-57

00700_04

2244 4468
|21 3486 4 6 812
l28 08201_02 3448 4 в 8]2

Ролик 04350-01 3366 4 6 8i2
l30 Устаяовочный BKctT

Гайiа
00р13_07

00211_11

33'46 4 в 8r0
lзr 3346 4 6 810
l32 Коргlус rPopc1+lKи vN З5 S 463а

чсн з0 1895

2234
l33
r34

Накидная гайка для корлуса фрсуrки 6 91218 l0 12 r8 20

Уrtлотнение Форсунки дцам. |4l20X2 чсн 02 9з12.2 3368 5 510l0
I35

r36

Сетка в сборе с фильтров. элементом F] 4в 3368 5 5l0r0
Деталп для водяного васоса Ds 918 N

вал водяното васоса

Подцлипяик 6205

4 ко 1з58 оФоФ 3 3 3 4

3 з 3 4

3 3 3 4

l37 чсн 02 46зб qooa

r38 Уплотяение, 
""r"р".r, 

4105r SXEX9O l tлвyp qDoQ

l2l
|22

t8

3335

Коническая вставка разъемfiая
Тарелка клапаяа

l29

ll2g



з
3

года
2 4 {i

лет
2

5
3 46

о |4

2 1

2

2

4

.l

Iiаименованис детали

Набор топливпых трубок

для топливяого H:rcoca

l3{)

1_11l

l{t

l42

NoNo Номер гол
а/л

заlказа

l43

I]s 56721 [R, Е ); Ds 56722; Г]s 59546 [V]

t44

5в7Zз Е56724 t

'Гопливная трубка .:rля 2 S 110 соIласно

,Щетали лля дпзелеЙ с пневматпчеСкоЙ

системой

Топ_цlIвная трубка лля б S 110 согласно
Ds 56721, 56722,5672З,56724; Ds 57912,
57913 [Е]; Ds 61191 (V)

1

23 46

Тоtlлlтвная трубка для З S 110 согласJ{о

Ds 56721, 56722,5672З [R, Е}; Ds 607Zз

tV]
'Iопливная 

трубка Ds 56722 lля 4 S 110
согласно Ds 60774 [VJ; Ds 56721, Ds

]) i) J} с

5 5l) б
l45

1.16

l49
l 5{}

lil

I{7

l4ll

l5:]

Стержеяь пускового клапана Ds

DS

55086

50308 н
Ds 5328З

Dm 4\727 Н

339
з33

3

3_{онус
Пружинное предохранителшое кольцо

Кояус клапана

Стержень

.Щиск

ДИСК вОздухораспределителя

клапая в
"goP:'l53 Клапан зарядки в

3333
3333

33:tз 55.j5
5555

15 5 ;j 5

5

3333

Dm 41723
,предохDанителыlое кольцо Ds 52855

PREMA 03304
воздухораспредел ителя з72э4 _|

Б55
,

3

2

D

о

;)

.l

;'i

5

3

9

.1

3

2

it 5Ds

Ds

Ds

37074

41252 SH

40812 SH

4

4

;)

п

зз
33

" Постав:lяется только для дизелей с tIневуатической систt,моtt llvcka*+ Поставляегся только JЛя fнзелей с Ilускоч врr,чнуЮ lt с э.]скlрJ{ll(.(хlllt clIctt'yt|lt l'r;БJ
ПРИМеЧаНИе: ДеТаЛИ NoNo I43, l44, 1'i5 

" 
]""an, l46, 147 rt 1-18 rlоставляеются в c!o}l'!Ip.aa'lio}' ts}lJc,(] каждым двr,гателем поставляется специальный каталог запасных qастсii. в котором itce jlетitлI' tt.lображеяы

l

19

Ds )



ОПИСАНИЕ ДИЗЕЛЯ

.Щизе"rи Ш модели S 110 являются одно-

рялными, вертикальными, четырех,гакттrъiми,

простого действir"я, бескомпрессопными ди,
зелями с водяным охлаждеýием и с впрыски-
ВаНИеМ ТОПЛИВа В Вti]rПеВr"Ю КаМеРУ КРЫШКИ

цилиндра. Дл.q j{}lзеля применена система

расfiределения тл:па OHV,
Указанные дизi]ли вьтпускаются в стациоЕар-

ном двух-, трсх-, четырех- и шестициливдро-
вом исшолнеrrии (т. е, 2, з, 4, б S 110), а

после незнаtlительных изменений могут по-

ставляться в судовом исполении (Z, З, 4, б L
118). Дизе"тrl являются двигатеJIями правого
вращения :.т Moг,vT быть выпущены правой или
левой модели.

А) кАF,гljр дизЕля

р;с 10. rJ.l - Всасыва*.,_rциii Tpyi]arrpoвcд с фильтром,
06 - 8ьтхлопной трубопровол. t}7 -- Слltьной трубо-
провод. {)8 -- Тол:rивный фильтр- 10 - Картер дязеля,
17 - Ма;ховик.

(рис, Ne 10/06) (закрь:тоli конструкцrtи) со-

сTOLIT из двух частей, отл}lтых из серого чуrу-
на. В rlиrкrtей части кертера обраэован бак

лля с}Iазоч}iого масла. Верхняя часть картера
снабrкена посадоttЕь]ми пятами дjrri прикрепJiе-
ния ,цrlвеля к фундаменT ной раме. По обеим
сторонам картера имеются съемЕые метаjlли-
сiеские крышки, посJIе удаления котсрых мож-
Ео производить проверку кривоrпиfiнO"шатун-
(:асть дизеля оснащена передн}lм кожухом, за"

вOго механизI,1а и подiлипников, Передняя
крывающи!{ распi]едел}lтельные колеса, а зад-
няя сторона дизеля ýакрыта разъемньjýt зад-

ним кожухом. Оба кожуха отлиты из серого

чутуна. В верхвеЙ части картера устаЕовлены
ВТУЛКИ ЦИЛИЕДРОВ.

Б) ВТУЛКИ ЦИЛИНДРОВ

р16, ýо i 1

(рис. No 1]_ ) отлиты l!l,i сгI€цj{lльнG:,Ф ";yf THil,

подверх{ены калению и зставлеl{ьi в aepx!{Iclo

часть картера, \4ех<лу Ёаружнсй l1oвepxi{ocTbK,|

Ёту,rlriи цr]линдров !i боковоi; стсронФr"i карте-

оа Еt{еется по_;I0Сlь О,\iла;КДеgti,'l. КOТOРаЯ ИЗО"

лIi_пована от масляной fiолOсти посl]едствор1

Irс3].lllовых уплотв?Iтелъных колеLi.

в ) KРbijllкl.t цi.Iлиндров

(рис. Nо ] 2) отлr-rтьi из нIlзколегирOва}tнOго

серсrО чуrуна и Itx ,{, jii{qecTBo cooTBeтciB)Ie,i,

кс.пичеству цили}lд,ров. Крыr;rки п!]}{Би:{чены

к верхвеЙ частIl картеtlа. В каждrэit кi:ыruке

rjaз}telr,lel{bi одlIн BllycKHoli т.: с,диtt выпускнrlлir

клагiаны, размеры которьrх одuлlаковьl"

fiля облегчеиия fl}rска в -,{о.iIоднGй oKTj,/iK;:,d]-

lцеli среде, Еа дизелях с руq}iьiм fiJIiI электрt{-
qеским llycкoМ, на Iiepвoi'r и второй крьlшка]i

цилиндi]ов рllзмещена система зажигаi]ия.
11ерепуск ох,lаrкдаюilIей воды ]{з KapTc}J,a ди-
зеля в крьlшки цилиiiдрLrв fiрФизвоцil:rся ilo-
срелством наружIrых перепускных j{o.ile;j. tsс

r{збежа}Iце пOвреждения крыrýки тlри ее iiia-

ме}rзании. она оснащена мета jl.]iи{л{эск!I PilI Irpc6,
Ka}itи, ксторьiе лед ilpи своем растяжен!!и
ijь!талкивает наружу. Для пrrеврrатиqескi]го gа-

ПtС;tЕ Д!r3е;]Я На КРЫIjjКаХ ЦИЛИi{ДРОý L]МееIС:{

1о



IJагiи ва:аие дil Бс1,1я ( напри M|)p при исшыта.irиii ) .

Устроilс г;:О д:Ii;]м11;lессии сOстоит из, рьlt{ага
цекOмfiреa()ии" ;]1ла деко}rlrрессии и HarfiI]ltнo-
lrJ tjиitliа.

д ) к риtsошtиilно_iitд,т,унный
мЕхАнизм
(рис. No 14) служит для преобразова$ия пtr]я-
молинеI-{нФго перемещния порiilня во враща,
тельЕое двия(ение коленчатото вала. Механизм
сосrоит из поршrней, шатунов и ксJленчатого
вала.

е

Рис, irr'o 12

пусковой клапа}{ с возвратные1 клапанчи-
ком. Для зарядки баллона пускового возлуха
на крьiшiке последнеIо цилиЕдра установлен
зарялньiй клапан. (На дизелях 2 S 110 этот
клапаЕ монтируется на крышке первоIо ци-
ливдра; при этом предполагается, что нуме-
рация крышек цилиндров производится по
Еаправлению к маховику,)

Г) КАПОТ КРЫШЕК ЦИЛИНДРОВ
(рис. No iЗ/01 ) явJIяется общим для всех
крышек цилиндров и отлит из сероIо чугуна.
В кацоте крышек цилиндров установлено
устройство декомпрессии, облегчаrощее прOво-

П о р llt н и (рис. Nъ 14ll ) от-,rиты из алюми-
нilЁ:l}Gго {jllлава. ПоршнИ r_.набжены четырьмя
yпJlcTHr.lTt]jTblibi]ч!I и двч}iя мас-tоgьемными
i{ОЛЬllrtlТ}t. ii:]ГtlТОВЛеЕНЫМИ ИЗ СП!6lIИаЛЬНОГО
ЧУi'УtIа. floprпHeBoi.i Itалец изготовлен Iлз вы-
aoKoкitLIecTBeHHclй стали. подверженноЙ цемен-
],а]lliи. ЗitК?;'IЕе, лr.лифованию и доводке.
IЛ а т у я (рис. }iо 14/2) откован из стали
класса ] 1 r-:огласно стандарту ЧСН. Верхняя
гоJIоЕка i].IaTyIIa снабжена 1]одшипником, прел-
ставJIяIо]}{IIм сс;бой стальЕую неразъемную Ее-
СУtll'Y'ю .втчлriу, :Jа.црIтую свинl{овистой бронзой,
FIижная i]азъем{iая IýJ{oBKa шатуна состоит из
двух оди-наксвых час]ей со вставr{ымIl вкла-
дышJаjчil.i, з&литьi}lи свиЕrIовистой бронзой.

Ко;rенчатыri ва,т (pIac. No 14lЗ) вьтко-
t]ali i.tз одной стальной поковки класса 15 со-
гласно стаýдарту ЧСН, На двигателях 2-З
ý 1i0 т:а lцеках колевtrатtэго вала установлеЕrы
прOти вi'jвесы 1 умеяьшакJщие нагрузку коренrrых
l]одшилников и споссбствук]щие плавн(}му хtl-
д}, диlзсля. В KailTepe дизе.пя коле}Iчатый вал
уста}t$влен Е подпiилниках так, чтоi как пра-
gило, о.цн(] 1(олено paciIoJ,il)жeнo ме}кду двум-я.
пO,цrtrипниками. Косенные подшипники состоят
из двух сталь}льiх выкла,цьiцей с заливкой из
св:liнцоЕистоl.i брilнзы, Нlтжняя половина вкла-

Рис. No ]4

@--

Рис, 1З. с1 -'Капот крышки цилиндра. 02 - Пускозой
I+urur_ крышки цилиндра. 0З - Маслянылi фильтв,04 - Вентилятор, 05 _ Корпус форсунки, 06 -'Воэду-хораспределитель. 07 - Ременный шкив. 08 -- Водянсй
цет:тро5ежный насос, 09 - Клапаrт зарядки на крышftе
цилиядра. 10 -, Маслявыл'i манометр. 11 - Топ.rrивный
насос. 12 :- Муфта тоIIшвfiого насос4. 1З - Ldeлrpo-
бежный регулятор. 14 - Масляный пред,охрааительньтй
клапан, J 5 .- Измерительная рейка ;ля мiсла.

l
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:1ыIIIа vcT:tHoB,rIerla R KllыrllKe подllIl,tпнIIкit:) пi)It-

t]t1.1,t,,;itlclii к Kill)Tepy дltl]t,.lя дву}lя (]олтамtr

lJo lr:з(jt,;+iаIlItс IlOttoI]iittIIijaIlltя Ilодtllliпнllк 3а-

,[rltKcttllclrtlttt lttтttфтlllrт, B(TltBлcrlHLIM в KapTL'p

ll r] }}ci)Itll()I() l1O.:IOBllttY ltк.llitдышil. ПодшипниК
il()l].,lL, }1;t\()t}lIKil является I)ilдиально-rl]0рны}1,
ll I() O:]l{iItIllc.г, что он в1111lll)]{tlИщаст :lKcИa-'IbtIO('

] ] 1, 
} 
)l, }1 t'I] t(] i II1С колеi"IчаТО l () Bil.'lll.

i] ) },L\х()вик
(1llrc. No l(]l02) от.,II]т Liз ct,l)tlI,() l{t,г},llit I1 ll1)lI-

llti.,I,1t,it ]l()сl)сдств0}I шlсст}I б().t,tltr к ф.,tltttlty

li(],l(,1Itlit[()lo i]ii,:Ii[, Бo,,iTt,t }1it\t)t,lIlKit }I.]I,()ToH-ll,-

ttl,] itз t]LIcOKoKaчccTBcHlIoir cTlt.Ttt II rli)I чт бIпть

1l()cl'ili]"I('l{ы t} двух I,1clI.-',It{(,lI]1я\, tlTtllll,T It lIlt-

\()tJllK }1(tl бl.tTt, BcT1lo(It ll(,-]\lIIttil rlTtii rll1,1 loir

}1\'фтt.l ,

.'I.,rя дltзt,.,tсii моде,rи 2 rr З S l l() rtрlI1,1сrIястся

-1.,tя сL,1lltitгtОго ltсIlолнеНия N{itxoBIlK дrlit}lt,тро}1
tl()( ) rl11. ll ]l,-1я дIIзслей 4 и б S 110 Iчlаховик

,1i.{il}1t,Ti]o}1 5()() prM. Маховики для комплстаж-

lIt)l () IIспоjIнен}Iя рассчIIтзны так, чтобы их

])ill]мсl)ы lt GD2 отвечали приводимой во

l]I)ilIl{(,Il!IC }1llшине, Маховиклr для дизелсii

.- э,чект;ll1.1сскоii cllcTt,ltoil пускз оснащены

.lчбчатыrr венцOм.

Ременный шкив (рис. No 1З/07) изго-

lOIj-:]!'I{ lIз ссрого чугуна 11 установлсн Ilpi{

llомоrци lllпoнok на переднем конце коленча-

того ваJIа. Ременный шкив посредством кли-

itовых pCMHeii приводлrт во враlцение водяноii

itllcoc, IeHePaTop постоЯнного тока у лизелtil
J электрозirпуском, и вентилятор пии исполь-

:]()в:lниrt автохолодильн!Iка.
У дrrзс-цей модели б S 1i0 с числом оборотов

]500' об/мин используется ременный шкиR

(, доло"тlнитсль}{ым весом. У дизелей б S ]iL)

.l)азгонным числом оборотов 1000-1500 об/

NII{H на ременном шкиве прикреплен rаситель

к}]утильных колебаний.

Ж) СИСТЕМА РАСПРЕДЕЛЕFIИЯ

(.истема расl]рсделения дизеля типа oНv со-

стоит из распределительного вала, распредс-
.:tитеЛЬных колес, толкателеri, стержней толка-

гt,,тсi.t, корогlысел и клапанов.

Р а спр е.дел ительны й вал изготов.iIен

llз высококачественной стали, как неразъем-

rrыii и в картере дизеля устаковлен на flод-

шипн!tках. Поверхность кулачков и кореllных

шсск была подверженJ riеме;тации, калению

!1 шл}lфованию. Привол распределительного
Bir"la осуществляется посредством распредели-
тсльных колес,

Распределительные колеса (plrc.

No 15 ) IIзготов"iсны I,Iз tsысококачсственной

стitJIи. Колеса являются косозуijымrr и угол
HiiKлol{a зубьев выбран с тllкиiч рirсчсто}I,
,rтобl,t 1tксII1.1льны(, CIl-ilLI, tsозникаюrцис пр!1

.]llllсII"IIe11I1I1 Kojlcc, rl,чеjII.1 Hi]-iiI)aB"rleHlle к ди-
зс"lкl, (-]trс-гсмlt l)ilcIlJ]t]дc.ileIIrtrl i)llзivlelrlcHa на

llcI)t,JtJcii CTo}l()itt) jlr,llJL].]я Il -I(,гliо доступII1l

]loc.,tc уда.,IсIlriя rttlllc-ttttlii кр},IшIкII. Зубчатьтс

ко"rёса пi)lIводrlт IrO B})itIl{e}l}tc не тоJIько рас-
]lI)l'.trt'.'llfT('.'1 1,I{ыIl t{il.'I. но и Tt-llt.rltBtlыii и

rrlrc,lt яtrыii HllсocIn.

Рис. No 15

К о р о м ы с л з изготов1,Iены из высококачест,

венноЙ стали. Для каждого цилиндра Ilреду-

сматривается одЕо коромысло для выпускното

клапана и одно коромьiсло для впускного

клапаriа. Как правило два короIlrысла (впуск,

ного и выпускного клапанов) установлены
с применением пальцев, BcTaBJleI]HbTx в стоЁ,rки,

прикрепленные двумя болтами к крышке

цилиндра.
Клапаны выкованы liз Rьiсоколегирован-

ной стали и приводятся в действIlе ку"Iачками

11осредством толкателей, шта}iги тоjIкателя и

коромысла. Обратное перемеще!{ие каждото

клапана и одЕо коромысло для впускного

клапана обесшечивается посредством Ёаруж-

ноЙ и внутреннеЙ пружин и ходом в ilроти-

воположном направлении.
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3) СИСТЕМД ТОПЛИВОПОДДЧИ

Рис, М 16. Схема системы топливоподачи

(рис. No 16 ) предназначена дJ-Iя подачи
топлива в цилиндрьт. Топливо поступает из
толливЕоIо бака через топливный фильтр,
далее по трубке в топливный наЬо:, который
подает топливо под давлением в отдельные

форсунки, распыляющие, в свою очередь.
топливо в камеру сгорания дизеля. Если не-
обходимо установить топливный бак ниже
входного отверстия в топливном фильтре, то
Ееобходимо применить тоflливоподкачиваю-

щиЙ насос, которыЙ устанавливается на
топливном насосе.

Более пол,робные информации об отдельных

узлах тоцливной системы см. соответствующие

руководства, которые поставляются с каждым
дизелем.
Топливный Фrпльтр (рис. No 10/01 и
pIrc. No 17) установлен на защитном метал-
лическом кожухе первой крышки цилиндра
и служит для улавливания не тольк0 Kpyrl-
ных, но и мельчайших загрязнений, сOдер-
жащихся в топливе, причем топливо посту-
лает в корпус фильтра в его rrерхЕей ,{/сти.

Подвод топлива происходит в таЕгенцrlаль-
Еом Еаправлении, после чего оЕо циркулируег
вокруг фильтровального элемента. Под влия-
нием цеЕтробежкой силы, грубые заIрязнечия
,этбрасываются к стенке корпуса фильтра, по
которой они опускаются. на дно корпуса.

Очищенное от грчбых загрязнений топливо
проходит через фи"rьтрова-тьный э-цемент, при-
чем остающ1,1еся в не j!{ мq"llкие загрязнения

l

Рис. No 17
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у"rlав-tиваются в фi,r"tьтрова;tьном элементе.
LliTcTcli, trllофlлльтрованное топливо проходит

,,ii}.i1(,C 1It,рсз отRерстrtt} в lrижней части фильтра
,l llot,t},lIaCT ч топ.lIlвныIi H;tcoc,

}llr фrrльтре }{ожет бтлть ycTatHoBJIeH клапан

псрсполнения, I1ри lIoмoulll котороIо избыточ-
i ll)(, топливо о,твод1.1тся 96p;rTHo в т(l]i,lивный

tllrK, Этот клапllЕ использустся Е том сл}Iчае,

(,c.,itl I1р}lм(]нястся топливоподкачивающиii на-

t,Lli. Если жс под:ltjа топ.itива в касос осущест-
I.}"Iяется саIчотском, то вместо клапана перепол-

lI,,llия устанавлиts:lстся пробка.

,'{.rя удалснllr{ воздуха }1з фи.lrьтра слуя(и1,

вOздуховыпускная пробка, установJтенная на

к.]i,Iшкс фильтрir.
lllrтllазненtтя, оссвшие на дне корпуса фильтра,

},.illt.lIяются путем снятия пробки, установлен-

ltt_lii в дне Kopпycа топливного фильтра.

числу цилиндров дизеля. Топливный насос

снабжен регулятором числа оборотов и муф-

тоЙ, передающеЙ вращеrIие от привода дизеля
на кулаqковыii вал топливного насоса.

l3 корпусе насосов, изIотовленных из легкого
металла, установлены рабочие цилинды,
в которых перемещаются поршни, снабженные
в врехней части регулировочным буртиком,

Рабочая полость цrминдра насоса закilнчи,

l}ается обратным клапаЕом, который к своему

седлу прижим:lется посредством пружины.

Седло клапана установлено в штуцере нип-

tlсля, плотно пригнанЕом к рабочему ци-
.пиндру, и к Еему присоединен Еагнатель-
ныii трубопровод, соединяющий насос с фор-
сункой. Привод рабочего поршня осуществля-
Jтся от кулачкового вала насоса посредством

rолкателя, к которому прижат поршень при

помощи пружины. Во избежание поворачIl-

ваt{ия то.lткатель фиксируется посредством

1lальLlа ро;-1ика, который с одной стороны

ililпpitB.lleн в сторону канавки в корпусе насо-

:а. Ролик, опирающийся ria кулачок, осЕащен
ttлавающеii втулкой, преiохраняк-,rцей ролик
от заедания. В толкатель tsв!1}Iчен установоч-
ный винт, с помоц{ью которого можно произ-
всдIlть наладку хода рабочего поршня насоса

llo высоте.
Ilри перемещенt{и поршня вниз тоIIливо Ео,

cтvi-laeт ,tз Ilолости всзсыпOния насоса в по-

.lость над поршнем. При перегrещении поршня
BBci]xt Toп,-I1liro нагнетается через клапан и

гр.чбопровод в форсунки. Нагнетание тоIIлI,Iва

длится до тех пор, пока поднимаюпIийся
tIоршень не о,ткроет перепускноL, oTBt]pcTrIe

iiосрелством своего регулировочного буртrrка.

IТос.пе этого топливо из полости над порLuнем

llроходит по IIерепускному каналу R полост1,

tlад рсгулировочным буртиком, il о,l,туда через

перепускное отверстие fiостчпает обратно в по-

лость всасывания Hitсoca. В ilезультатс :)того,

лавлеýие падает, нагrrстательтrr,tii к-цапан за-

крыьаL,тся, lt RL,сIr описанный IIроцесс повторя-

.,тся.,Цозы вlII}ыскиваемого топлива реrуj-Iи-

руются путем поворота поршня насоса. Таким
t.lбDазом, положение регу-qировочного буртика

l]оршня огlрелеляет продоJIжительность впрыс-

ка J,I подачу оп}]еделенноrо количестtsа топлltва

в пределах от нуJIя до максимума, в зависи-

мости от внезапно приложекной нагрузки

дизеля цjIи от требуемого числа оборотов,

Есди же насос не должен производить fiодачу

Iоплива, то поршень необходимо устаЕовить
в l1оложоние пстоп> таким образом, чтобы

перепускной каrrалJ соедикяющий яолость над

поршнем с полостью ilод регулировочным

['п: No ]"8

Топливный насос (рис. No 1З/l1 rr

р}lс No 18) типа PVl] представляеI собой

rrоршневолi насос с постоянны},t по велиtIиЕе

\oдоlr поршня 10 мм ц золот}Iиковым распре-
itелением количества впрыскиваемого топлива,
l{ис..lО цIrлиIrдроВ топлиЁных насосов равЕо
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(]vilтиKo}i, a]aвпадаJ с перепчскЁь1II .JTEеpc{иeM
цИjlltii:iра, Пртr поворотах в обдlатном lla_
п})аRленlJLI, FIi].ccc пL]оизвсдлlт ll.lrJa.ly }1акси-
}rа,]tь}tогс коJIlчсства ToE.:il4Ba,
I iоасrдок, н:tпllесссванньтй в нi.tжtrеii части
порLIIЕя. tj.\одriт в рсI},.jjtlDоl]l,iЧi{]1ю обо;irti,, ча
KoTopoi,i зilБilеплсН ПеТ ЧЛ]l|i}-е},rъ1l; ;yt rlтьтй
сегмент. в.хо;iяirlиi.i В заIiе]I"Iir.i{иL. с рег_улиро-
воiItтой peiiKoit, Это УСТi,оЙствil позволяет
проIi3Есдlтть irа.[адку tsсе:{ {lоF1l]lней касосов
Hit iloдачу одllт{акOвоii дOзьi i.оп"тива, В боко-
винах корпусzi н;lсоa]O,в в Jl1,1yx подijjипниках
lcTaHoB-ltIJ ку-пачковыii Ba..r, т.lзо,пирсrванный
JT Ili].J{]:1lri,lвiiющi.гt)ся йз ilacoc(]B ilt, C.]le }lO-
сj)едством резинового уiijlотнLlте.цьного кольца
iiорпу"с Ilacocoв (;a(:тOит rrз двУх частс;-L В верх-
llей части по сторонам и}lеются Бсвдухо-
выпускные пробки. В ни;кней части установлен
флаrIец для крепления топливоподкачrlвающеIо
;{acoca. На передней стороне имеется бобьтшка
для установки рейки для измерения уровЕя
1,Iасlа, Верхняя часть снабжена крыlliкой, после

у"далениЯ которой Moxtнo производить реIули-
ровку д()зы и начала впрыска ToIIJ,tиBa.
I-Iаибо"rее ответствеЕные части тоiIливного на-
соса, т. е, поршень, цилrlндр, а также обратный
клаIlаЕ с седлом, точно пригНаньi друг к друту.
Поэтому невоз}{ожна как I{x взаимная заiчlена.

такиза}tе}{flемостьссоответствующи}4rr
деталями иноIо топливноI{) насоса OIJIHi1](o-
вого Tilшa.

IJентробежныr-l Fеr}.лятор (рис.
},Iо 1З/l З rr рис. No 19 ) уста}tевлеЕ Tra
топливном Еасосе и его привол осуществляется
от кулачкового ва,ла кOрпуса топливЕых насо-
сов. Центробежный регулятор соедине!I с ре-
гулировочной рейкой топливного насоса,

регулирующей подачу колиqества топлива
в дизель.
IJептробежньтii регулятор скорости, применяе-
мьтй на дцзелях моле,ли S 110, цредназначен
для регулированя развiлв;lемой дl{зелем мощ.
ности в более широком диапазоне чисел ра-
бочих оборотов, который дан соотношениеl{
миниI"rального и максимальЕого числа оборо-
тов дизеля. Пр" заданном уровне числа
оборотов регулятор регулирует количество
топлива, вьiпрыскиваемого в отдельные ци-
линдры дизеля в зависимости от отбора мощ-
ности, Уменьшение или увеличение qисла
оборотов дизеля при повьiшающейся ил'и
уменъшающейся его наIрузке, происходит
вследствие Ееравномерности хода реIулятораt
paBHoi:i З-- 50/о.

Регулятор имеет два груза, в каждом из ко-
торых устаЕловлены две пружины, прижимаю-
щиii грузы к стенкам втулки. К грузу кре-
tтl.iтся двойной рычаг, передающиri движеЕие
груза на регулировочный па.пец и двуплечий
рычаI,1 кLlторый, в свою очередь, соедиЕен

с реrулировочнолi рейкой топливноIо Еасоса.
Вr:,,lи.l1ilr, перемещения двуплечего рычага
дол;кеЕ отрегулировать механик при помощи
lчкоятки, установленной на эксцентриковом
валу, lJссущем двуплечий рычаг.
Во время хOда дизеля Iрузы под влиянием
liентробежrrой силы стреNrятся лереместиться
к оси втулки. Пружины позволяют грузам
i]ереместиться лишь в такое положение, какое

соответствует оЕределенЕому числу оборотов,

устаЕовленному Ери помопlи рукоятки на
эксцс,нтриковом валу. Как только при сбросе
лIагрузки число обсрото]з наtIинает возрастать,
грузы расходятся и их пepeмL,IiIeHиe передается
церез систему рычаIов на регулировочную
рейку, которая производит ограничение по-
дачи топлива. Пр" нагрузке дизеля число
оборотоВ понижается, Iрузы сходятся, в гегу-
-ццровочная рейка произво,дит увеличение
подачи топлива, в резуль,гате чеIо дизель
вращается с() скOростью, tэтвсчающей перво-
Еачальному числу оборотов, Пр" заfiуске
цизеля рыtIаг Еа крi,Iшке регупятора Heocixo-
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дИМО УСтанОвитЬ в пОJrUЖеНие МакСиМаЛЬНОЙ

топливоподачи. При этом пружины на грузах

препятствуют расхождению грузов в соответ-

ствующее положение, а в результате этого

перемещение рычага передается Еа двуплечий

рычаг, верхций конец которого производrIт

перемещение регулировочвой рейки в поло-

жение максимальной топливоподачи. Переме-

щение рычага больше, чем ход регулировочной

рейки, который отраничивается упором, и

поэтому пружина сжимается ло требуемой

величины. Пос;rе разгона дизеля грузы рас-
ходятся от оси вращения, пружина снова

занимает первоначальное положрние, а соеди-

нение рычага с регулировочной рейкой лалее

работает как жесткий узел.
I]a наружной стороне регулятора имеется

зубчатый сегмент и рычаг топливоподачи для

регулирования подачи топлива вручную.

Р а спыл ител и штифтовой конструк-

циIл оснаIцены иглой, закаlгIивающейся штиф-

том, который проходит через дно корпуса

распылителя. На штифте образоваЕ распыли-
тельный конус, производящий распыл топли-
ва в определенном направлении. Распылитель

установлен в корrrусе форсунки.

Фсрсунка (рис. No 1З/05) закреплена на

крьlшке цилиЕrдра посредством скобы. Топливо
подается в форсунку по топливноr1 трубке,

1rцущей от топливного ,насоса, и поступает
ts flо;ii]одяrций патрубок, на котором установ-
лен металлический фильтр, улавливающий

Рис, No 21) Схема системы смазкl.

3агрязЕеliия, содержащиеся в ToliJ-illвe, разме-

ром около 0,02 мм и более. Затем топливо

проходит по каналу, переходящему в нижней

части корпуса форсунки в кольцевую выточку,

образовавную в корпусе распылителя. Через

среднее отверстие в корпусе форсунки прохо-

дит стержень, передающий давдение пружин
ка иглу распылителя. Натяжевие пружиt{ы и,

тем самым, давлеЕие открывания распыли-
теляl можЕо отрегулировать, в зависимости

от надобности, при помощи регулировочноЙ
пробки. Отработавшее тOпливо! стекающее

вокруг игды распылителя, проходит через

средяее 0тверстие, обтекает шток форсуЕки и

отводится по сливЕому трубопроводу в топлив-

ный бак или вспомогательный бачок, установ-
ленньiй на дизеле.

МуФrа (рис. No 1Зll2). Привблньте детали

установлены с возможностью взаимного регу-
JIироваЕия. Межлу обеими частями имеется

зубчатая вставка, которая выравнивает не-

большие отклонения от оси между приводЕьiм

валом и валом i{acoca. Зазор между углубле-
ниями вставки и зубчатой муфтой должеЕ
быть миЕимальным, так как увеличенные
зазоры вызывают не только шумный ход на-

соса и увеличение расхода. топлива, Ео и

могут оказать влияние на ход регулятора.

И) СИСТЕМА СМАЗКИ
(рис. No 20). Распределение Еапорного масла

производится посредством масляноrо шесте-
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реF{чато|О насоса, насываюriJего масло из
нrrя{ней части картера через всасывающую
,]3тку, служаIцу}с] одiIовремеrJЕiо Е качестве
фильтра гр)rбой очистки; ilacoa по;lает :,Iасло
iIOд ,цавленIlсм на fiIасI}titч,]тt,lй фllльтп тон-

Рис, No'21

кой очисткI,i1 а оттуда 11о i{ilгнеIате-ц5яi]1,1,ч,
трубопроволу к рабсlчим места}1 дизеля. ý,lасло
из напорноIо трубоrrровола проходрlх, через
отдельные кры]хки подшигtнлtков в Iо;IIIиII-
I{ики кулачковOго ва.,1а, а из нrlх п() EIaKJIOI{HO
просверленым KaHaJlaM постуrrает в IlL)д-
шипники нIIжЕих головок шат!r'нов. OTBtpcTlre
канала просверле}Iо в }iаправ.ае}{ии от главноii
шеЙки колецчатоIо вала через xjeкy и перехо-
диТ в мотылевую шеЙку, Из fiодlil}iпIlик|]
Fiижней головкL шат},на масло прохоли.l чt]рез
отверстие в стержirе шатуна во втулку верхней
головки шатуна и. таким образом, прOизводит
смазку шоршЕевого пальца_ Поршень смазы-
ааетсЯ масляi]ыМ тумано}{, котороЙ обр;rзуется
Iзо время хода дизеля. В коренных подшиflни-
ках, установленных ts картере дизеля, просвер-
лены цаклонные отверстия, IIо которым напор-
ное масло проходит в подшипник!1 кулачкового
вала. Перед входом масла в последний под-
шипник распределительного вала, чстацовлек
патрубо,к для подачи масла к манометру, ука-зывающему рабочее дав.пение. От посrrеднего
по,цшипЕика идеI маслопровод для смазк!I
коромысел }l толкающих стержнеii. Масло,
которое Прошло через подшипники и осталь_
ные рабочие места, стекает обратно в нижнюю
часть картера, откуда снова насасывается ма-
сляным насосом.
Масляный насос (pllc. No 21) является
шесIеренчатым Еасосом с двумя зубчатыми
коJIесами. Вращение шестеренчатому насосу
передается посредстtsом зубчатых колес от
коленчатоIQ вала дизеля. Ivlаслонасос уста-новлеЕ на передней стороне дизеля над пе-
редтIим кожVхом картера дизеля.
llIасляный фильтр (рис. No 22)
гIластиЕчатый, типа Z 1 и установлен на пе-
РеДЕеЙ Стороне дизеля. Мас.пяный фlrльтр
пре,uназна.iеЕ д.liя }/лав,iивания мельчайших
загрязнений.
Пр"дохраЕительный клапан (pиg.
No 1З/14) устанOв.,rе.{ на стороне обслужива-
ния, неl]осредственно над рычагами дизеля.
При чрезмерЕо}I повыluении давления сIчIазоч-
ного Масла (например при холодном рtасле)
трубопровол мог вы дать трещины, поэтому
предохранительный клапан перепускает масло
в нижнюю часть картера.
И з м ер и т ел ь Еа я р е й ка (рис.NоlЗ/i5),
при fiомощи которой провэряется уровень
масла в нижней части картера, также нахо-
дится на сторо,не обслуживания над пятами
лизеля. Измерительная реЙка снабжена двчмя
отметка]чIи, укаэывающими максимальное r,
миЕимальное количество масла.

Рис. No 22]
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Рис. No 2З. Схема системьт охлаждеЕия.

К) СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ

(рис, No 2З). Для охпаждения дизеля при-
меняется или тиркуляционная, иди протоq-

ная система охлаждения. Пр" циркуляциоЕ-
ной системе охлаждения в качестве источника
охлаждающей воды использ}ется автохоло-

дильник. L[иркуляция воды из автохолодиль-
ника в дизель и обратно осуществляется при
помощи центробежного Еасоса, которьтй может

быть использоваЕ также и для проточной

системы охлаждения. На судовых дизелях, где

для охлаждения необходимо производить не-

посредствеЕвое Еасасывание речной воды, или
Iде требуется 66льшая выссrга подачи, исполь-

зуются самовсасывающие насюсы. Насос всасы-

вает воду через всасывающую трубку и нагне-

таgг ее в картер дизеля, где вода обтекаgт

втулки циливдров, далее через перепускные
колена вода проходит в крышки цилиндров,
а из них по главному сливному трубопроволу
возвращаgltя обратно. Насос приводится во

sращение посредсгвом клиЕовоI0 ремня от

ремеЕного шкива коленчатого вала,

Ц ентро бехс ный насо е (рис. No 13/08).

наиболее ответgгвенной деталью центрбеж-
ноIо насоса является корпус подшипника,
снабженный патками с отвеtr}стиями ддя кре,

пежных болтов. К корпусу тiодшипника прп-
кtr}епден спиральный корпус, представляющий
собой цельную конструкцию со всасывающей

ж

крышкой, снабженной нарФкой для соедине,
ния со всасывающим трубосоединеиемl и да-

лее с натнегательЕым штуцером для прикре-

пления соедиЕительного шланга, воздуховы-
пускным клапаком и двумя выпускными
кранами. Вал, установлеЕный в шарикопод-
шиrтнике Еа стороне привода, приводится во

вращение посредством клиновых ремней от

ременЕого шкива коленчатого вала. На проти-

воположной стороне насоса на ваду установ-
лено рабочее колесоt зафиксированriое на валу

прд помощи гайки. Сальник изготовлен из
шнура Бургмана и леrко доступен лля обслу-

живация.

Л) ВСАСЫВАЮЩИЙ И ВЫХЛОПНОЙ
ТРУБОПРОВОДЫ

Всасываrощий трубопровод (рис.

No 10/05) отлит из алюмиЕиево чугуна. ,Щля

дизелеЙ модели 4-6 S 110 применяется всасы-

вающий трубопровод, состоящий пэ друх
чаgгеЙ. На фланце трубопровола Yстановлен

сухоЙ воздушньтЙ фильтр со вставкоЙ из ме,

талдической сетки. Трубопровол привинчен

к крышкам цилиЕдров.
В ы х ло п но й rр у б о про во д (рис. 10/04)

отлит из серого чугуна. Для дизелей 2, З

и 4 S 1'10 применяется выхлопной трубо-

провод цельный, в то время как ддя дизелей
модели б S ,l 

'l 0 _- состоящий из двух частей.



}
_ф

гп
х

пн

Рис. No 2:1. Cxelra пнеtsматическ,сго пускового устройсгва.

На обоих концах трубопровода имеются флан-
rIы для присоединения наставок трубопровода
или глушителей шума выхлопа. Второй конец
трубопровода должеЕ быть заглушеЕ Фланцем.

М) ПУСКОВОЕ УСТРОЙСТВО

Пуск дизеля производится тремя способами:
пуск вручнуRr, пуск пневматический и пчск
электрический.

ПУск вручную производится поворачи-
ванием рычата, который входит в зацепление
с зубчатой гайкой, установленноft на колен-
чатом валу.

[trycK пневматический (рис. No 24).
Пусковое устройство состоит из воздушного
баллона, воздухораспределителя, пускового
клагIаяа и клапана зарядки, установленных
lia крышке цилиндра.

Рис, No 25
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Баллон пусковоrо воздуха представляет собой

стальI-tоl'i сосуд объемом на 20, 50 ll 75 литров
сr{{атого воздуха, применяемых в зависимости
от модели дизеля или qисла цилЕндров

дl{ зеля.

IIа баллоне пускового воздуха навинчена го-

-IIовка, состоящая из корпуса головкIi, пуско-
вого, зарядного, предохраните"ць}iого и водо-

сливного клапанов, легкоплавкой пробки tl

KJ'IaПaнa ДЛя УСТаНОВКИ МаЕОМеТРа.

В о з д у х о р а с п р е д е л и т е л ь (рис. No 1З/06 )

состоит из корпуса распределителяl крыltIки

распределителя, пускового клапана, распреде-
.lительного диска и крестовой муфты. Корпус,

и крышка воздухораспределителя отлиты из

ссрого чугуна. Возлух, входящий в воздухо-

расflрсделитсльное устройство, полается пр11

помощи врilщаlощегося распределlrтельното
ДIIСКа В ОТДеЛЬНЫе ЦИЛИНДРЫ ЧеРе3 ОТВеРСТИ':]

(у дизе.пя б S 110 через два отверстия), а

lIMeHHo в TaKori последовательttости, в какой

происхолит зажигание. Привол распредел1I-
тельноIо диска осуществляется от топливного

н;lсоса посредством кр.стовой муфты,

Пусковой клапан на крышке ци-
лкндра (рис. No 1З/02) tстпновiен на-

K.-j)ll]tкe каждого Llи.пIlндра и сосдинен вLrзfу-

хоI1I]оводом с расtlределLlте.цем tsqздуха. tr]з

расЕi)еделителя воздух проходит через IIуско-

iJыс клапаны в rIилиндры, ПОСJ'Те чеi,с K"ljaпaнi,I

закрываются во избсжание обраiноii утечк;I
возду,\|t.

Зарядный клапан на крышке цIi-
линдра (рис. No 1Зi0q) устанав-цивается
нal крышке лоследнего LlиJlиндра за l{склк)че-

нием дизсля моделI{ 2 S 110, на кото,Jо}1

клаIlilн для зарядк!I устанав-цивается }1а кI]ыш-

Ке I1L'РВОГо цIlлr,IаIдра. Послс его освобо;кденrrя

производится лозарядка баллоilа с;катого

воздуха.
Систерrа электрического пуска
(plrc. No 25) состоит из электрического стар-

тсра, генератора, постоявцого тока, регулятора
генератора постоянного тока, двух аккумyля-
Iорных батарей и распреде_цительного яUlItка.

Стартер (рис. No 2511 ). Ст,артеры j!lощ-

востью 4 и б л. с. представляют собой четы-

рехпоJIюсные двиI,атсли со смешанной систе-

lroli возбуждения на напряжение 24 в (рис,

No 21 ) Стартер состоит из статора, якоря

и авто}lатичсскоIо пусковоIо механrлзма, Ста-

тор э-цектростартера состоит из толстостенной

ста,rьной трубки, в которой установлены
полюсные наконечникlI катушки возбуждения,

HaMoTaHHoii на сердечнrlках полюсов. По обеим

]TopoHil}1 cTir. op зек}]ыт IItитами с 11одшипIIIj-

ками, в которых враlI1ается вал якоря. iIкорь
набран из тонких лllстов, снэб;кеttных IIо

окруж}iости пазами, в которы.х в-lожена о6-

мотка якоря, состоящая из толстых медных

проводов. Концарr обмотки якоря приtrаяtlы

пластины коллектора, защищенного кожухом

от попадания пьlJ,Iи и масла. Щетки приiки-

маются к ко,;1Jектору пружиlIами. В переднелl

rIIите устанОвлеI{ подш}lпник скоJ-IЬжения, R ко-

тором враtliастся mecтL,pe}iкil, ilрllтянут;rя

к валу коллектOр;r корончатоii гайкой, Сту-

пица шестеренки соединена с Bll1,Ioi\l якоря

посредствоМ пластI{ilтtатоii лr_чфты, персдаrоrцеii

крутящиir момент и од}lовре}lенно IiреIlятству-

юlцей разгону стартера, посл(, запуска дtlзеля,
Hll cJ,Iиlllb:.]M болышrit t{I;C-]l } t-tiioil9 19ь, Вtсь

P;lc No 2tr

якорь вмесlе с шестt}]енкоir улсржrIвасгся пl)}1

помощи ilруr*tIlны в K1lltiiHebT flo.Ioжc}lI1lI тaiк,

чтобы u_lсстсренка llj)и откl,iIt]ченнсi,т c,],;ll]Tepe

выходила из заliелления с зу б,t.tт},Iм l}(,Hiioi!:

-I!Iаховика. Над кс,ллсlкторо;ч yt]TalHoB"rTi]l{ п,].l

ЗZlЩИТНЫМ Ko;Ky_1o1,I ii)'CKoBtlt1 Me\itI{li j}I (l ii.l

rцслiiой и пружиЕоli, Гiри iiait{I,IMat1,Iиr1 кнOil]iи

EIa панели с лриýоllаi,ttl ttl,cKoвtlii (1r\эt!и:]м

сi{ачала включilст ]{t]ль EOcIIOPio] itтt-ць]{()l1 i1

rirчнтовой обмоткli, пOсjiе l{L,г1] iIKOilt, FдБtiгi1-

с:гся в электромalг}Iитнa)с flО"lС CT::l|jl'Ot}ii i'I одiiо"

временнО Hat{Ilr]ilc1' Me/iJie}l}{o в;эаliili,lься, (-tr-

в}lестно с этиМ IIiJоIiс,,;одиТ l]ьiдl]игil}ll,iе iii('t-г{,-

ренки, кol,tlрая ]]ходllт н за;li"]лjlснlrе с з\,,j,t.,-

тыМ BeHrIoM маховикl1. Как то;тыtс' яксi]:,

выдвинется, освобохtдаt,:,ся яко|rь пycbloEt;I,1]

Nlеха!tизма, ll соедин1I iс.rьIlы ji rtoCT]li RK"IKl-
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СХЕМД СОЕДИНЕНЙЯ ЭЛВКТРИЧЕСКОЙ ПУСКОВОЙ СИСТЕМЫ ДЛЯ ДИЗЕЛЯ
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Ряс, lф 27. Оппсаgпе 

"r"*rрrrп""*ой пусковой системы

l Для дизелей 2--4 S l1O

;;т;7"":}_r#гнетон 
02-9185 О2,4 л. с.,24 ь, шестеренка правоrо вращения Z: 11, м: З

Стартер PAL Магяеuoн 02-9187,04, б л, с., 24. в, шестереЕка правого вращения Z = lt, м = 3,2 ДО" ДПЗеЛей 2-4 s 1l0 -- Генератор ,о"rо"*оr. тока PAL малне,гоя хА 02-9085.о6, 15о вт, 24 в,Для дизелей б s 1l0 -- Генератор лосiоянного тока PAL Магнетон хд oi-soBz.oz, З(Ю вт, 24,3 ДЛЯ ДЦЗеЛеfi 2-4 s 11О - С""*.цо"о-*Ilслая аккумуляторЕая батарея вдртд б ST 82, 24 ъ, 82 а_ч _Для дизелей б ý l10 --.}инпово.кислая аккумуляторцая батарея вАРТА б ST tl5, 24 в, ll5 а-ч -4 Кнопка cт.lrpтepa PAt - Кбеды 9430.1З
5 Раолрелелительяый ящик PAL Магяеты А a2-g44u.4
2 - Кбелы 9З45.50, 24 в
6 Контролшrая лампа PAL
7 Для дпзелей 2-4 S 110 -_ РеrУ,чятор генератsрtt постояIlного тока рдL магнетон хд 02_9405.о0Для дпзелей б s 110. -- РегУлятор-.".,"р^"орч лоgюянЕого тока PAi, магlrетон хА 02_91O5,2L8 Кабель SG А 35 мм2 * батаря * .""р".р - клемма З0То же ,, З5 мм2 - батарея - ."u"r.*rru9Тоже " б мм2, регу.rяmр генератора постоянЕоIотока, клемма В+ (у бS110-5Iв+) - +5а:аi0 ТО Же " б ММ2, 1ЖГУЛЯТОР ГеНеРаТОРа постоянilсго тока, ;(ле}lма D * j rжератор постоянного rcка, i1.::ll 1'о же " t,5 мм2, регулятор геЕератора постоянноIо тока! клемма М -reBepaTop постояfiЕого тока :.-12 То же ,, б мм2, регулят$р геяерах\ора постоянного.rока, клемма f)

- 
(только у лизелей б S 110) 

4v,\q, ^JlEmma U __ 
- генератор постоянного Toi:f, ]

1З То же ,, 2,5 мм2, стартеР клемма 50 -- кнопка стартераТо же ,, 2,5 м}r2, кяопка стартера -. раýIре,целительаrыri ящик клемма 5414 Т'о же ,, 1,5 мм2, распределитедьчый ящик клеммаl5 -. контрольная ла:-rijа'Го же " 1,5 мм2, контрольная лама - t}егулятор Iенератора лостояцЕо.Ф тока клемма lD f(у лизелей б S 1l0 клемма бI)
15 То же
16 То же

6 мм2, раопределительныЙ ящик клемма 30*3с -, * батарея6 мм2, распрелелительrrый ящик Зl_В заземление iтолькс у_д}ri;е,пs б S 1iLr)
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: :,lя дизЕля h{одЕли шкодА б S 110
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. ч=],
_., -_: _ зт. 24 в,

:- _- в, 82 а-ч (2 ящика)
_] -- з, ]15 а-ч (2 ящика)

-' 
- -:.iLl5.00.

!_ _-:=-j5-2|.

l}-5rB+) - +батарея
l loЕтOlЕ:tого тока, клемма D *
, qЕтоlЕЕоIо тrэка, клемма М
? llоск)ях{Еого тока, клемма D

, ., l: D*

_{еет ток з :-l:з---,. _-_.iioTKy возбr,;д:..нllя.
Пос,rе этогО cri:la_: --:]t];:Ззо.]ит провоaач;iва-
.;ie ];]зе"lя. К..: :.:::.] _];]зель нечнет:э5о-
т:l:ь }1aIoB;ii,...i:j-.:1.-;] .-iзчинает Е;ещзть
"::aте:]aз(\' C:r_a:a__ : з i]l-з',',lЬтате чL.:-] ilaH;1-
Ёi::.Iся ток, :l_]:э:,:?] il::;: от батареlт. а тa}1
_;i:::i:'!-i::_i:]-a::a.э ;1 :,_:lтDомагнIiтýое :lo-1e
: _\: ] . *_- 1,| '! a' :-:,: 

-_.-',.жllна воЗв:]_l.i:т-( : -_ *

_,..::i,a,+,:..:;:l :-_---.. j,;a :]::кращается :lc:f чэ
:_.: .l :,]_:::: ___::_::._-;a;:-тся. Стагте: .";т:1-

__,:__::*- _i: -,l::--:,- a:a:-]:ь] выхлопа
Генера:ср постоянчого тока ._.:a
].: = . i:::i.,a ?_:.- .].1...:-тон на _i зJ-_э].]
.:.:.i.:...=] j._a:1::.:-_. .;111 тск .]._.{ :_]з:-

.,:__:- -:ТаРеИ, 1.:::::J:-
..- j" . ::l _'.: i:,:]::TaTOij .,._,:

. :: il ]: ::;::,,.i:.1-*_;1.-:il;a ;l _ ,- j_rtoTKori ьозi,,-; -.-
:, l| : .: : ::,: ,' :-. )Т(}РОГО 
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вляется посредством клинового ремi-]я ijT ре-
Менного шк!lВа колеЕЧатогО Bil.r]a jlиЗеля.

Зарядку батарей тенератOры Еilчинают fiроLIз-

водиl,ь при скорост!1 B}B:lIцeHa|i .]],Ijз.jJls, paBHoli

бL.)О оборiiтам дизе,rL{ в минуту, Как TL]_;ibKo

число оборотов .з,цзеля ста}{ет \1{]i{I1ule эi l:й
jlредельноiI 1]е..-Iltчины. регулят.]lj о"!:}i"Iк]ц3.Ёjт,

it н(,гат.)р пост,)qIrного тока ст батаuгrr.
Регулятор геЕератора пестOян-
iiого тока (pTlr:. Nc 25,]) уста_gов.цсн н;1

дизелL, ]irд !.ailaыБа;ощllм тр"r'бопровOдолt. Ре-
r,у.llятор ilijедназýачеli д,1;{ ]]оддертlан!{я п(}"

aтоянноI,о l]апDяжения ]lри зарядк(] :ir:ку}4YJя-

тr.lрной батареи, производимой геЕератором
постоянl{ого тска. Рсгч"l,.ятор закрьш за]цLlтным
кожухоI{. В нлtжtтей qастIi имеется доска за-
жимов, закрытая крrп]лкаIчи. К клемма}{
]ос.[и зажимOв ffрисоед]Iнеjtы каоЪ-ти и предо-
,.._:,анитель. Установку регуJIятора, как правило,

-еобходимо производить в вертикаJIьном по-

_.J,кении.
\ккумуляторные батареи (рис.

\о 26). Для дIлзелей модели 2, З и 4 S 110

,рIIменяются батареи типа б ST 82 емкостьк-]

52 а-ч, а д-ця дизелей модели б S 110 батареrл

тlтпа б ST 115 емкостью 115 а-ч. Напряжение
,lатарей 12 вольт" Для каждоrо дизеля исполь-
зчются 2 батареw. Батареи вк.I]ючаю,гся llocJe-
:овательно !1 развивают Еапряхiение 24 в.

]J каждом батарейном ящике имеется б пос"це-

-]овательно соtlдиненных элементов, изготов-
,lL,нных из свинца. Элементы погруже}rы

з эл€ктролит, т. е. в аккумуляторную и серi{ую

гiLIслот} плотностью 1,285 при 25 0С.

Распрелелитедьный ящик 11редназначен д-ця

]]itспl]сделения электрического тока Мсжду по-

гllсбtlтблями. Путелr _установки ключа в ящике

прОиtj,'{о.iи'' Э--rС}ill'рИЧ€СrIое aоедrlне;lие МСхtДУ

t]ct]MI1 fiле.},Jме]'iи, кOнтрольiiая "rl:ihtl]a зatгa!ря-

ется, и 1lrj]]j нажиманиI{ ь:ноiliiз лрt],tIзводi,iтся

ilycK дilзе,ц.п. Путеrт пово}Jста к.цк]I{а в jrа:]л1.{ч-

Jlые ilол.]Еiени,? liрrIi1-1води,гся вкJIlочение д(J-

пол}]i{телiзI"lых TrcTpeбliTe",it: l-r.

Подклю,iенrrе fiускового электрооборуд{)ван}l-я
FIаглядIiо IIIJиведет]о на схеме (рис. No 27 ) ,

}] ) ]{()р\,1АльliьiЕ приiiАд"]lЕжiIJ(lстl1

ПОaТаВJlЯеМЫС С КЭ}КД},i}i Дi4З?;1еМ. СOСТОЯ1' i,lЗ:

пo]]opoTftoii рукояткr1, топлIIвного бэка (для 2

l.t З S 110--50л, 4 S 100--80,ц,6 S 1iO-i2Oл).
топJIивноЙ трубки ,циаL{етром l0 Х 1 Х З()00
(свобtlДно чложенной), картонного чемодан.t
с инструментчlмLI и запесными деталями для
одноf оди чно il э кс п л у ат ацъlи.

.Г1.1rя дизе.пеti с пневматl{ческим запускоi{
сверх того: воздушная трубка диаметро}l
]2ХlХ2000 и воздушная трубка диаметром
12хlхз000,

I'rrc No 29

{ ) ) CIlEi] i.i]\_1hliыЕ принАi"tлЕжностi{
(поста;з;lllr_,лтыr,iIиiLlь .l1о особому зака3у) :

Упруrая муфта (рис. No 28) закрепля-
ется Ёа }1аховик и cocToI{T из ведущего диска,
}]сдr.l}Iого дt}iсt:а }1 ролик.л муфты. Велущий lr
ведомьтii дискIl изготовлены I1з чугуна. Кожух
lI t]ентDа,lь}iая часть ро"lIиков изтотовлены !iз
стал1l" а внчтреI{н}iя полость заполнена р€.зи-
rтоЙ. Ролtаки lrpirKp-'leп.reHjI к Be;yrrleM}, диску
посрL-дствOм болтов. Муфта испо;-iьii/ется для
KoMfi.rjeKTHoI.] ilсflолнениЕ дизеля, напри}lер,
для соединеi{ия с синхронным генератором
т1 проч. l],.тя смягqения зацепления во i]ремя
п,чскi1 лrIзеля.

]

32

ф

I';r , \, ]S



РасцеýЕая муфта (рис. ЦО 29) такх(е
крепи:lся li-a" ]!1аховике. Расцепrтirя м,чфта при-
меЁяетса в тех случаяхt когда приводимую во

враiдеЕие машину приходится часто отк.пiс-

чать от хбда дизеля. Использyется r*уфта т,ипа

Кпч, Крутяlций момент передается в l]F?l.,-i;-

тате трения 1Iластиý, которые ll]],.j:яitмаются

дру1 к друIу системоr,i yr;lclBbl-,( i],]i!Iагсв. Одна
ПOЛОtsИНа ПJlaCTИlt ИI!IX|.T B1"1Y'iPeHI{ee ЗаЦеПЛе-

HIle] а вторая по"ilозlItlа снабжена нэр},жным
зацеfi-це}lиеi,,{. I-'.l;2C:r,llHы смазываются сухой
смазколi.

Рце. No З0

Топл и воподкачи ва!ощr,r й цасOс
(рис. No 18) закрепляется на топливно}4 ila-
сосе. ТопливоподкачивающиЙ насос исполь-
зуется в тех случаях, когда тOпливный 5ак

установлен ниже, чем находится входное от-
верстие в тоЕливном фильтре. Топливо ýосту-
пает в топливоподкачивающий насос, которьiй

далее подает тOпливо в фильтръi тонкой оqист-
ки. Применяjтся топливоподкачивающийэ на-

сос поршýевого типа. Поршень насоса прижи-
мается пружиной к упорному пальцу, оfiира-
ющему,ся на приводirой кулачок. Впускной
клапан размещен Еа fiробке, а перепускной
клапаЬ - на рабочем поршце. Когда под дей-
ствием кулачка упорньтй палец Ёдвигается в

топливоI]одкачивающий нассс, впускной кла-
Еан остается закрыты}f. в то аремя i{а,ч пере-
пускной клапаЕ Е ýоршце открывается и
тогIливо проходtlт из одцой секции fiоршня
в друrrуrо, без тото, чтобы тоfiливо вьiтеснялось
в нагнетательный трубопровод. Во время обрат-
ного перемещения ,поршЕя, перепуекной кла-
пац в поршне закрывается и однOвреме}i}Iо от-
крывается впускной кдапаt{ и одIlовременно оI-
крывается впускной, клаýан в пребке. Топливо
Ери этом одновременýо Еасасывается и вы-
тесliяется. Рабочее двIIжение поршню пеj]еда-
eтcjт посредетвом шружины. При достижении
максимального давJ]е}lия в наIкетательцом

труilопроводе, которое дано ýредварительным
Еатя::ом рабочей пружины, насос прекраu!ает
подаqу тrог!лива, и, таким образом, i{склIоча-
eтcrt возможЕость неполадки при неисправ:+ой

работе перепускного клапаЕа rTa Фильтре тон-
кой очистки. Р,ля вакачки тотlлива вруrIную,

тоIlливсподкачивающий насос сшабжен ручнъIIlt
по])шневым насФсом, при помоши доторого
можно производить какаqивание то,плива вруч"
кую fiри люOс}м положении кулачка тоIIJIивно"

го насо,са. В тоfiливоподкачивающем Eracoce

имее?ся фильтр грубой оцистки, устаЕфвлен-
ный в стек.пянном стаЕке.

С,:цвоенный тOпливный фильтр
(рие. Ь,То З0) используется в тех слуqаяхr коIд:}

PlTc. ]tlo З1
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