
Рас, No З2

Рцс. },Io ЗЗ

тlредъяsл.':Ютс 5i Фсоб(] -:lовI]I],l]{,}Iные требова}i:r,{я
ii качестЁil (JЧilсТкИ 1't}l-{.ili/_j],:r il КОrДа Сt{{jНЗ

фальтрова.т;ыiоii BcTalj;i r{ дOлж}lа гtрOизводить.
cri также i]о вреп{я хо,l{а дi{зсrя. (-]двоенньтй

тс}плrtЕны;-а Фи.irьтр coc?,jilT из двух проaтых
фл:.tьтров, yсTilнo;]лeнH;rlx в од!iом корпусе- В,1
Бгемя ;.ода дизеля Hop!{aJibFIo рабстаiот о5е
секции филi.тра. При очлтстке же тOплива ;{ли
при исправленI.1ях во вI)смя хода дизеля. одна
]екция выкJIс)цается и работ}. лDодолжает
л,иi]-{ь вторая секция. Для этой операции слу-
,KLIT переклк,чаJсщий кран, установленный в
нItжней Части корпус:i Фильтра. ýля To,{HocTlr
проLlзводимыХ оirерат_tий, H,,l Toplle кrана
имеется нарсзi{а) указывающая IlоложеIiие ка-
}1il;-i оВ -

Р ltc No _]4

Крьlлчатtrlй насос для подачи
топлива (рис" No З1) используется для fiе-

рскачки тоIIлива из резервуара в топливный

бак. Насос состоит из корпуса, крыла с валом
и рукояткi1. Корпус насоса имеет цилиtlдри-
чс-(:кую Фор*у и оснащен фланцем для крыш-
ки сальЁиi{а. Наверху предусмотрен наIЕе-
тательl*ый, в внизу впускной патрубки, В кор-
пусе насоса разрlеlцено qуrукное зашлифован-
lice KpiJI./Ic) с клапаЕами, приводIiмое в кача-
тельное движение, Крыло установле}lо на
сталь}lом валу, а вал уплотнен при помощи
сальника" В нижней части корпi/са васоса
1lмеется всесьiваюii]ий рiостик. в KoTopoIvI раз-
меiцены эаrшлlтфсваннr,tе дсt }rеталлического
5леска Есасьтвацщие заслонки. На валу yста-
Ё{овлена рукоятка. Крьiчтьчатыir насос для пс-
цачи топлива является насосом двойного деi{-
,твия. Накачr+ванi;iе ToпJlrIBa производL{тся в

I"eзyJibTaTe качательног0 движеЕия рукоятки
из стороны lJ сторону.

N. ас;rоохладитеJIь (рис, No З2) исшодъ-
зу.-ется в T{j;( случаях, котда дизеJIь работает
в ,IрOпиI{еских условиях, в маuIинных залах
с плохоr1 вL.нтиляцией и т. п.

]
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i'ис. No Зб

Рис No З5

Автохолодильник (рис. No ЗЗ) ис-
пользустся в тех слуrIаях, коIда не имеется

LIT{oIo источнr{ка охл;iждающей воды,
Ссновньтлrи деталями автохолодильника яв-

ляются: вставка холодильника, верх!Iяя и ]lиж-

Еяя камеры. Вставка холодильника состоит из
jrатунгlых плоскuх элементов lr ста;ьных лис-
тов с Rоздушноii прослойкой, кOторые увели-
чивают поtsерхность охлаждения. Из верхней
камеры. tsода распределяется по отделъным
трубкам, а в ни}кнеI:I KaМej]e происходит кон-

\lL,нтрация воды. ХолодI.1"{ьЕик снабжен диФ-

фузороl,т, в котором помещен вентилятор. Вен-

тилятор вгоняет воздух в полости рIежду тру6-
ками и отдельньтци листами холодильника,
ts I)езультатс чего вода. охлаждается, Вентиля-
1ор ll}4eeT чеIыре лопатки и его привод осу- Рис No З8

з5

Хо"rод;t-,rьнlrк масла состоит Irз iJилиндриtIе-
ского кожухil! в котором установлен пучок тру-

бок. Согревшееся в дизеле масло обтекает тРуб-
ки, вtIу1,I)и которых проходит охлаrкдающая
Rод;l, п]]ичем tsодl] в трубках протекает в на-

ltl]ilв-лении, обратrтом направлеlr11}l) ir,:,,:Iуilаю-

lц(]гс }1lic-j!if , Хо-тt_lдrlльник NIас,ца устаЕовлен
tllI liJ]()tlliIt,t,iiHt,. гIillrBapelil]i]ii к фундаментноri
i]ii}], .lI i,t'l,ii.i



ществляется от рt,}Iеitного Iцкиl]а Iiоленчатогt)
вала посредствоМ кJIиновых pCMHeiiл Вентиля-
тор установлен на кронштеiiнtl, з.lкреплснно j!,

на переднем кожухе дизеля.

Автохолодильник в тропическом
испол н ен и Il исuользустся в т(].t,.],Iiчllя.\.
когда невозможАо пользоваться 1{ормirльны}I
автохолодиЛы{иком, т. к. тецпература (Jкружа.
ющеЙ срелы превыu.liлсг З5 ';С. Автtlхолоди"tь-
l]ик в троIIическом исполнении рассчитыва(.т-
ся для бблее высокой моrцrlости и можст бl,tтl,
соединен с воздушным маслоохладитl,лем,

Самовсасывающий насос (рис. No
З4 ) устана"лиtsается, например, на судовr,I-х
дизелях, и является rlентробеiкным, горIrзOн-
тальньiм, секцион}lым одноступенчатыIr1 L{llCo-
сом. Креплс}tие наlсоса нlr лI{зелс производи]сr{
tIосредством пят. Привод самовсасLiваюltlего
Ilacocit осуrцсствJlяL,тся от I)емснного шкива ко-
лс,нчатог() вала 11осредством клLIнового l]смня.Насос состСlит иЗ статора и poTol)ii, Стато1l
llредст.ltsляет собоii корпус насоса со tsсас}r-
ваtощей и нагнетательitоii крышкilми, J i]oтoll
представляет собой вал. на котором зlrKl)cll-rll,-
lto звездообрIзно(. р.tбtlчt.t. колссо ll J)t..y\ ]IHOii
шкив для клиновых pcMHel,i.

Масляный фильтр дпя оч,истк}t
во3духа (рис. ttio З5) I{спользуетсr{ Б ,гсх
слуqаях, когда дrlзель 1lаботает в t]I.LnbIlO зll-
пылнсllной среде. Фиrrь,гр пJ}едставляет coijoii
центробежный очистлtтель и состоi{,г из г(]"ll(Jв,

t<rl фильтра, на KoTollt-li,i IIместся к})ыlIIка J кор-
rIуса}lи t{иклонов, tr фllльтровалr,ной вставкII,
LlзготоtsJIенной из лtt:т;t-rl.цrrчсскоii CTl)yx(KrI для
I1рохOдит через крыIl]ку в ltrlклоны, в KoTOp}n.\
ToHKoii очистки воздуха. I{acacыBircM1,1ii возлу-х
t;ч11lllастся от грубы-х прlllrtесей, }l послL, lJтого
ltоступаеТ в фильтр ToHKoii очIIстк]1. L)чиrt{ен-
itый возлух зi}TeM IIроходит IIо всасывак)Illсму
,l,rlубоlrрt_lволу в дизе-tiь.

''"r*итель шума выхлопа (рис, No
З6) uримел]яс.rся для уменьшения шума, со-
здавirс}{ого вы.хJIоIII{ы]чи газами, выходящими
из дLIзеJlя. Глушите.rь устанавливается на вы-
хлопном трубопроволе.

Рычажной ручной компрессор
(рис. No З8) предrrаз;{ачеFI для зарядки ил]t
дозirрялки бы;t.цонов для лвrlгателей с пневма-
тrrчсскоii c1.1cTeMoit ilyCKa, Кошпрессоlэ состоит
}1з tiи-[и!rдра, закl)lптог(l с обеих сторон крыitl-
Kartrt, В llиjIицдре компI)ессора перемещаетсrI
поl)шснь. Поршtнь стуIIснчатой коrrструкrlи,1
Ocr{a.tUlcH чплотнIlтс!,Iьными кольl]ами la 1{агн(.
Ct]pa осущсствляет(,я l1ocPe;icTtso]vl лiвуII.Еечсг()
l,:lтс-I]ьi{ы}{ K-l:lп.1l{{j]!1. IIрrrеод liорцlня к0}1пi)t(:-
I)ыч:lга, yСTalI{OB.lcHIll)l-(i tla l{лIлиндре, Одн() ll.:1t,-
!{о котоI)огО со(,дrIнt]нО с llор,_шýемi а на BTopc}ill
;+\t}tlия рукOятк}r liol]melti) lтеj]е}fешIается и BL].t-
чст.i}Iоtsлс}{а ])укOя IKit, l iptl кач;iт*"цъ}i{зм дýи -

]fyx lJасасы!]ilется в бо"lьruук"' полость tl{i]L.з
BirycKlloii K.rI;tlii!ll1 рir,зrtеlrtенньiй на крышке,
ГIрrr o5paTHol,r lIt)I)cMCitleýilи поршня воздуr;
сr{tи}lili,тся, lIil().\:(}лlrт чер(,з клапан поршня в

36



Перел усташовкой дизеля в машиноtf зале,
т.iеобходимо сjrr;.r,rала flолiот*в;4тЬ фуrодамент.
Обтцая l;омпоновка. изобр;:;:оll..,сtа .lснil,зе (trac.
iYО 391 Пр* соору)ffеl{ии ф,r'i,дамеi,r,rа необхо-
дIтitfO i]р{];Iзвеtjти следук)щс]е;
Вьir;опr:а кOтловаЕа irрOи6l]0дIrтся coi;iacнo со-
oTBeTcTByjlil]]эM.; :,;r5ai:иTвt]l,J:l. Ljti-rTL:Eij/1 в за-
висимост}J от. }{одел}l аIрега.та, тсотл,lзый по-
с:lз;ляется ]]месте i oT,;eTHci] д.]к,! }{еJlfацией.
Бсlв:овые стеt{i{и KiJTдl)EaHia l;.l,;иgаются бето-
нOм Фlуя;:iаt.;е,;,: TOf диз€]Jiь исilо.f}i}Iетr:я }-l?

ruatri,ioBa,ltiT;::.c бетг,lli-л, :,:llт:гlрьтй .g:е,.li::":t;л;,tм,о дс-

ВеСТИ Вплirхъ д0 ýесуще1'о l;,f{}:гцl_}i,] i.pltri:;:ca;J !i
которьтй ПrlзИ Н,-:iiс.llt :-н0 11 нl?г1,1l;цgti,- 1].i}{:г:i]i:aijсти

нн.tбходrrмсr -ri;;]i:.riи?IJ r.ji*aя}fjlr, iJri"Hдattt:_lT1 rт,j

должен бт,lт;. сtl*.:,i.иче!{ * кэ:lis:Uнсii :|;.riзl:iio{:I
здаЕия во ;rзбе;кание пер|,l1ачjr сстрясенlатi.
!а"тее фуri,цамеýт r;сflt],{ОД}.1l":if {_]lli],rить (}? ка-
менной кла,l}iи З,fii};.}:i:I rфiL l]it}Иri:iJr{ l{ý0.1Iя-
ционцоЙ u,I}Iтьi, ytiTi:rH,Ots,.,ieI.IHoii :la ]:iec)/iqei4
т]рунте. По бск;lу; фУндамента liиýeлJl ,гtсiзбхо-
димG оставить ВОзд}/Iдi{не заriорь] r;:lтi1инсlii
50 _- 75 мм. Разме.оы и ,.Jсl]вые расстоЕния {,т,
BepcTиiI цсД фун,цаМf-,}Iтнь],е болтьi rrеобходи}tо

Рис, No 4о а

Рис, Nil 40 А Рис. No 40 В Рис, No 4'J С)
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соблюсти. Как отверстия под болты, так и воз-
душЕые зазоры необходимо после сооружения
Фундамента прикрытъ во избежание попада-
ния в них загрязнений, масла или топлива.
Фундаментные болтьт перед заливкой их бето-
ном очиrцаются от слоя жира. Как в Фучrдu-
мент, так и в каналы для трубопрOводов не
должЕа попадать вода (подпочвеIIная или по-
верхностная); в противцом с.lIучае необходимо
применить особую изо.Еяцию от проЕикнове
ния влаги,
Если требуется полцостьlсj устранить вибра-

шии, необходимо применить особую упругую
установку агрегата.
f{ля того, чт,обы агрегат можно было устано-
виIь на фчнламенте, оЕ подвешивается к кра-
ну. Подвеска проriэводится следующим обра-
зом: в оli]срстия на передЕем и залЕем кон-

цах фуrlл::ментной paмbi вставляются желез-
ные пp}-1,1.;]i, }{а tsыступаюlцие концы KoTopbix
закрсп,,I;1сiся трос. При ,подъеме агреIата при
помоIцll крана необходимо, чтобы он был рас-
положi]}{ горизонтально относительно поверх-
HocTlt грунта, во избежание еIо соскальзыва-
ния, Подвешивание агрегата на кран показано
на plac, No 40. Опl,скание атрегата цеобхо-
д]1l,{{_) производить очень осторожно и следить
зil ,l,eм, чтобы болты фУядаментной рамы за,-
па,l|и в соответствующI.rе отверстия фундамен-
Tir. Гlссле того, как rrятьi фундамеrrтной рамы
Bceli своей поверхвостью прилягут к фунда-
]vleliry, аIреIат приблизительно устанавлиtsа-
ется в IоризонтальнOе полоrкеЕие при ýомощи
уровня. После этого бо.тiты заливаются бето-
llсэм. Ногда бетон полностью затвёрдеет, про-
ilзt}O]]I{тся ,гочная выверка агрегата при пOмо-
li{и уi)овня 11 раскепЕоIа или r_lиферблатного
индикатора. Выравнивание агрегата произво-
л}:iтся tl}тём подкладывания под Фундарtент-
i.ую раму стальных лиgгов неболыrrой вели-
-q;{ны. Для выравнивания можно пользоваться
тiiкже клиньями, но их необходимё удалить
]1еред заливкой,бетона.

после затверден}Iя бетоца агреrат притягива-
ется к фунламенту посредством гаек с шай,
бами, причем затяжка произволится накрест.
сначала все болтьт затягива]отся слегка и лишь
пOтом затягиваIотся полностью. При затяжке
необходимо проверять соосность дизеля и син-
хронного генератора (особенно при пфrной
затяжке болтов), с целью убелиться, что полу-
ченные значения отвечают пределам, приве-
денным на монтажноl,{ чертеже. В случае же,
если co{JcEOcTb не соответствует данным, ука-
зацЕьiм на монтажном .чертеже, необходимо
под синхроявый генератор подложить под-

кладкЕ, так как если бы передача движущей
силы от дизеля происходила qерез упругую
"муФту, то это вызвало бы преждевременньтй
!Iзнос резиновых роJIиков.
После окончация установки дизеля на фунда-
мент, присОедиЕяются топливньiе трубопрово-
лы, трубопровод подачи сжатого воздуха для
пневматической системы пуска, далее подклю-
чается электрооборудоваЕие и выхлопной .ру-
бопровод с глуlIIителем шума, создаваемого
выхлопными газа}.Iи. Рекомендуемые размеры
и размещеЕие отдельяых частей оборудования
приведены на рис. No З9.
С каждым агрегатом, предназначенным для
работы в машинцых залах, поставляется спе-
циальная брошюра <<Руководство по установ-
ке на фундамент>.
На рис. No З9 приводится также система
охлаждения водяного бака, в который должен
быть обеспечец подвод свежей воды, и тем са-
мыDI, И регулироваЕие температуры воды на
IJходе в циркуляционный насос.
Топливный насос установлеIl так, чтобы топ-
ливо поступало самотеком, что означаетt что

место отвода из топливного бака находится
выше, чем топливоподводящий патрубок топ-
ливнсIо фильтра, В данном слуqае для дq-
полненllя топлива в топливном баке исполь-
зуется ручной крыльчатый насос, вкл_п.rенный
в систему питания топливом. Если же тоIIJIив-
rrbTli бак невсзможЕо установить указанным
способом, то ва топливЕом насосе необходилrс
установить топливоподкачивающий насос, ко-
торьiй производит подачу топлива в топлив-
ньтй насос через тоilливный фильтр. Размеще-
ние И Liсполнение выхлопного трубоцэовода
приведено на эскизе.
Отвод выхлопных газов может быть произве-
деЕ тремя способами, но для тоlо, чтобьт не
fiовышать температуру в машинном зале, луtI-
ше трубопровод лроложить в полу и через
стенку машинноIо зала его вьвести наружу
(см. вариант II), Если глушитель располо-
жеЕ в машинном зале, то еIо необходимо изо-
лировать, чтобы его Еаличие не вызывало по-
выlлеЕия температуры воздуха в машинном
зале. Это относится и к той части выхлопного
трубопровола, которая соединяет фланец дви-
гателя с трубопроводом, про.тоженЕым в полу.
[{аружный диаметр выхлопного трубопровола
ДОлжен бьтть 76/3 мм. при условии, что еrс
длиЕа не превышает 20 м. Если длина труfu-
провода превышает 20 м, то диаметр должен
быть увелЕчен до 105 мм. Если требуется,
чтобы уровень шума, ооздаваемоIю выхлопны-
ми газави, бьтл минималькым, то необходимо
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trримеЕять агрегаты с более IIизким числоIчt
оборотов (особенно при небольших размерах
маlцинното зала). Щля того, чтобьт шум не
передавался через стенки, рекомендуется их
обложить изоляциоЕными плитами.
В машинных залах, где какие бьт то ни было
сотрясения должны быть полностью устране-
цы, рекомеi{дуется атреIаты устаЕавливать Еа
упругие резиновые эдемнты.
после оконr{ания всех работ, связанных с уста-
новкой, необходимо произвести расконсерва-
цию дизеля или агрегата. Наружньтй слой
коЕсервирующего вещества устраняется при
помощи техI{иqеского бензина, топлива или
керосина. Масло из камеры сгорания дизеля
устраЕяется путем его проворачиваЕия вхо-
лостую, пользуясь при этом или рукояткой
или же стартером. Рычаг топливоподачи дол-

жен при этом цаходитьсявположении <СТОП>,
чтобы топливный насос не пIюизводил подаiIу
топлЕва, а рыqаг декомпрессии доJIжен Еахо-
диться в юризонтальцом положеяии ддя об-
легчения провора'rивания дизедя. Щалее не-
обходимо выпустить масло из водяЕого насоса,
пользуясь при этом выпускным краном. Масло
в камеру сторания и в водяной насос на-
ливается только при длительной консервации.
Раскносервация вапасньтх Ъастей производит-
ся непосредственно перед vIх применением,
причем и в этом слгIае исподьзуются техни-
ческий бензин, топливо или керосин, после
чего детали необходимо насухо обтереть тряп-
коЙ (нельзя пользоваться хлопчатобумажноЙ
ткаЕью, т. к. оца оставляет волокна) или о6-
дуть сжатым воздухом.

инструкция по оБслу2ItивАнию и уходу зА дизЕлЕм
Для безаварпйной. и надежной эксплуатации
дизеля необходимо соблюдать следующие пра-
вила:
1) Маховик и остальцые вращающиеся дета-

ли должны быть закрыты кожухами. о6-
служивающий персонал должеЕ убелить-
ся, что его цпецодежда в исправности и
тщательцо застегнута,

2) Не оставлять инструменты на дизеле, и
особенно на его вращающихся деталях,
так как в обратном случае при запуске
дизеля могло бы произойти его ,повреж-

дение или травма обслуживающеIо пер-
сонала.

З) Пол вокруг дизеля должен быть абсолютно
чистым, без наличия масла и иных за-
грязнений.

4) Выхлопной трубопровод должен бътть
тщательно уплотнен и выведеЕ за преде-
лы машинного зала наружу.

5) Перед пуском дизедя в эксплуатацию не-
обходимо внимательно прочееть раздел,
касающийся обслуживания дйзеля.

б) Перед пуском дизеля убе.u,иться, что гайки
и болты полностью затянуты.

7) Перед каждым пуском дизеля необходимо
проверить уровеяь масла в нижней части
I(apтepat в топливном насосе, а также в
масляном фильтре для очистки воздуха
и остальном оборуловании, и в слу!Iае на-
добности дополнить масло.

8) Проверить уровень охлаждающей воды и
по мере надобности дополцить. Работа
дизеля без наличия охлаждающей водьi
не допускается!

Ежедневно проверять состояние и натяже-
ние клиновых ремней.
у дизелей с ручным запуском необходимо
зубчатку на колеЕчатом валу слегка сма-
зать маслом, чтобы прЕ разIоне ди9еля
происходило автоматическое выдаигание
поворотного рычага, Рьтчаг цеобходимо
содержать в чистоте.
Инструменты необходимо coxpaнrIтb в чис-
тоте и не пользоваться износившимися
инструментами во избе2кание травмы.
Проверять уровень ,Jrro""u " рuбо*"r"r
баке и по мере надобности доливать све-
жее топливо.
Перел пуском дизеля в ход, иди после
израсходования топлива в топливном ба-
ке, после каждого закрываЕия крана To1r-
ливоподачи - если дизель не запускается
или если еIо ход неравномерЕый 

- не-
обходимо удалить воздух из всей топлив-
ной системы]

лизель после пуска должен достаточно
пIюгреться, а поэтому в течение 5-ти ми-
нут оц должен работать в режиме хо-
лостото хода.
Во время хода дизели ни в коем случае
не допускается проиsводить на нем какие-
либо исправления.
Во время ухода необходимо придержи-
ваться укаваний, приведенных в разделе,
посвященtIом уходу за дизелем.
У диsелей с электрическим запуском не-
обходимо Ее менее одпого раза в месяц
пfоверить уровень электролита в акку-
муляторных батареях. Необходимо сле-

9)

10)

l1)

l?\

1з)

14)

15)

16)

17)

,l0



дить за тем, чтобы пластины были пол-
HocTbIo цогружены в э;,I€ктролите (уро-
вень электролита доJIжен превьiшать верх-
ний край пластин на 15 мм), в обратном
случае необходимо долить воду, но толь-
ко лишь дистиллированную. Контантьт
батарей несlбходимо сохранять ;; tIистоте
и покрыть их слоем консервI{рующего ве-
щества во избежа.лтие из скисления_

18) Воспреrцаестя наливать холодную воду
в горячий дизе;tь.

оБс,,\уtttивАниЕ дизЕля
А) ПОДГОТОВКА ДИЗЕЛЯ К ПУСКУ
1) Подгатовка дизеля к fieI!Boxy

пуску
llo первого пуска нового или отре}IоII.Iиро-
ванноIО дIlзеjIЯ необходимО проLrзвести следу-
юIIjие цоj{l:отовIlтельные работьi;
а) убедиться, что все гайки и болтьт полностькl

затя-!tуты;

б) прлверить зазорь1 меrfiду толкающиI!1и ш]тан-
I,зr}Jи ?I ко1lо}Iыслами (рис. No 72), смазать
наfiравляющ_[,iе стержни клапанов 11 про-
веЁить их ход прi4 нажатии на Kopoprr}IcJro;

Рис. No 42

Риг. No 4З

отlчеткli н:1 j]iзмерителт.;той pel:iKr; (рgх, }ic
бЗ ). За.;;и;ка ,ЧасJIа проибsl)д].1тс.:,{ череэ
впvскr:ой патiэ,vбоь: Hi;- cTOooHi: gыхлOпа;

е) :*а",ти:,ь дi{зельiroе Mac,..i} I]1 _I{:ui.t]-"r'c тоIлив,
ного }{aco{]i; tг-,ис. }tro 42) и корпус pe;.Vj]B--

тора {рис. NО 4_3) {лето:,з 1"1асло MapKiI
(]A-]v{i-lA а Зri]"tоt.i }i&cЛiJ I,1;Рiзz OA-Mбlr,
или неад,а}Iт]lЕtlое tiaсj:o, fii-]i.Фr.{ О"Г-К]2, Jj

замоr]r OT-I{8 -.- fip}itle}1 gа,лi,lваt]}Iсе tlacJ.J
должнс бь,r,,.".,,i;t.t] I'tilii{It. чiто и Уаг.lс
НахОдяlцееся в длiзе,ie). -Vr.111 l.,,1.5 eraf;za ts

Тоlfl]ИВНоМ t]',aCCCe лn.lj)ilej,j,ý{J.Чi];irITb .Цо .ýО-

следней отметкrf ца ;{змеJ]л;4те"lj,ь}tcii pC,i?Ke
(РИС. hЪ '14). Уровень цзс,I]а в peгy_'1},,J,J,]i_.l{_:

дOджен доходитL1 до кOчтрс),.т]:!tIоI,() Бl{иi;i
( illa, 1\О 'i't ) ,lirl4чg}а KoJl iijo,IlijJ;iый x.it,l",.-

H}riiHO ;JЬiВИ]{1ГИТЬ И П]]()Т-l ýiiОД!{ТЬ ЗаjrИ]:}jiV
}"1асла Дс) Te;i ]1{)р, ýока ilrасло Lie iialtнeт втJI-

Рис. No 41

в) убелиться, не бъlли ли Фставлечы ,1}{стру-
MerI,Ibi }I др?чllиtj II(]стс},сL}нЕие llрсjлме-fьi на
крышкаjt цилI-1н,дров, ша картере ].r.п]t на
иных местах д}Iзеля;

r) валить воду Б Цоr-IОсти системы охj-lажде-
ния;

д) залить миЕеральt{ое масло марки OL-B2
(РИС. NО 41 ) в нижнк)ю часть картера.
Уровень масла долже}i дохOдить до верхеей

41



текать из отверстия для коцтрольноIо вин-
1а. То.пько при такой задивке уровень
масла, будет правильньlм;

ж) за.ьить топливо в тlабочпih топливный бак,
Iтосле qето 0TKpbiTb Ki]aH т$I1JIивоýодачи Еа

расходЕом баке lT удалить вовдух из топ-
"rrивтлой системы. Удаление возду:{а Iтроиз-
водится следующим образом:
освободить 5одт топливното фильтра
(рис. No 46) и подпхiдать до тех пор, ilока

вытекаюпJее тогtливо
воздуцных пузыР}jков

не булет соде}rжаrь

ýатем уцалить воз-

-..i*.

Рис. No 46

i

1

фfl
Ф ý]ý:

-[rlrc. No 44

Рис. No 45 Рис. No 47

],
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дух из топливного насоса путем освобож-

дения воздуховьlfiускных винтов на перед-

неЙ и заднеЙ сторонах jтолливного насоса

(рис. No 47) и снова их ввинтить после

тоIо, как начнет вытекать чистое Iопливо
без наличия воздушньlх пузырьков. Ула-

ление воздуха из тоfiливной трубки произ-

водится путем снятия крышки топливного
насоса и нажимания отверткой на пружи-
ну впрыскивающего э.rIемента (рис. No 48).

Затем, при движении отвертки вверх 1]

вниз трубопровол заполняется топливом,

Рис, No 5t)ъ& Ч

Рис, No 4В

Ри,с, No 49

4з

которое вытесняет оставшийся воздух. При
'этом нужно Ерислушиваться, чтобы Фор-
сунка издавала лсгклrй скрипяrциii звук,
что является доказательством ilравильного
заполнения трубопровола топливом. Рьтчаг

топливоподачи находится при этом в поло-

}кении максимальной топлrлвоподilчи (pllc.

No 5З)

з) При тlомощli масленки 1lIтауфера произ-
вести смазку подшипников вt}дяного Еасо-

с.а консистентной смазкой Т-А4 (pTlc. No

4L-r). У длrзелей с электрической системой
пуска fiро}IзвестIl смазку шестеренки стар-

тера и зубчатото венца маховика консис-
-тентной смазкой T-N1, контактов батареи

fiосле их эоединения консистеЕтной смаз-
кой Т-КЗ, а Iакже fiодшигIника генератора

пост{)янного тOка консистентной смазкой
Т-АV2. Если в системе охлаждения исгIоль-

зуется автохолодильник, то необходимс
произвести смазку вентилятора консистент-
ной смазкой T-NZ.

lr) Далее, согласно указаниям, приведен}lым в

разделе кПуск д!lзеля$, производится за-

пуск дизеля, который должен работать в

режиме хо,тостOгсl хода до ýех пор, пока

охлаждающая вOда не доститнет темпера-

турьт 75-80 0С. Затем рычаI топли]]lrпода-

чи постепенно ,переводится в положекIiе
(СТоП), Еосле чего дизель останавлцва-
ется. Далее необходимо отвиЕтить пробку
в шижней rIасти картера и выпустить из

дизеля все минеральное,масло. Гlрtlбiса ка-

ходится под передним кожухом дизеля
(рис. No 50). [Iосле удавлеЕия минерально-
го масла пробка сЕова ввинчивается и в

диэель заливается аддитивное моторное



масло - летом марки ОА-М9А, а зимоЙ
|"1а{)ки оА-lvlбд, 1l-ци }Iеаддитивное масло

-lt]Toм Mapкl-r (lT-K]2, а зимой ОТ-К8.
}iTt в коем случ;lе HL. допускается слlеши-
ijitTb ;1дДllТивuоt' }Iac]lo с нL.аДд}IтивныМ.

li ) [J;.1i11,1.,i11TL в()дч 11-,} пO"тости водяного ox"rIa-
7яДенIlя i 1lис. Nо 5|i ) , в i)езчльтате чегt)
i]vivT v,la.iitHt,i такж(, i]се загряз}IеtIия.
Iitrt:.rc :]T,(lIэ :]аi1о,тr{I]ть п(]лUс].I{ сIlстсчы
i1,Ii.{:Ii+iд(']ilr}t чllстоii B.tlTrltt

.['ll,:. \',l ll

.ц ) Да.пее необходимо проверить, правильно
ли установлена величина угла опережения
вЕрыска, который должен отвечать техни-
чсскиNт данным. !ля этого необходимо от-
соединить впрыскивающую трубку 1-го
ulrлиндра, а маховик провораtIивать в на-
Ilравлении вращения дизеля до тех пор,
fiокп ttз виЕтOвого трубосоелинения топлив-
ного насоса 1-гсl цилиндра не начнет Bbi-
текать топ"llиво. После этоIо следите за
маховиком, чтобьт убедиться, что начало
впрыск}ltsания происходит на отметкеот 2Е
до З2il до B]VIT. Ступени rl отметка ВМТ
выбriты на маховике (рис. No 57). При не-
соответствии угла опережения впрыскива-
нliя. необходи5{о освободить соединитель-
ные болты на rrуфте топливного насоса и
повернуть муфту на приводЕой стороне топ-
лI]вного rtacoca. Одно деление на муфте

обозначает бU ка колецчliто]ч llil.ii i ,I

муфту lltlBopilttиBJlb в il,tllp:,H.,',, ,-, ,,,,1 :i'
Ilом HaIlj)aB.rl(,HtlK) B]litIl1(,l{1iЯ ДltЗt'_lЯ. ll! i!]i{'

режение BlIpb]cкa ускоря(,тся. CC..i}r iKt' :11l.rр-

ту ilOBo})atIllRaTb в т{аrlрав.lениII t]ililitt(.II}!я
д11.]t,.,Iя. .rо oll{.,per+it]llrlc, BllpT,icKa:r 3:lчa;]...{r]
ется, Ec.lr,r ;fiс колItrIt-сIв() дc.l(.iliIi] ti:i з.lчф-
те i{t]достатL)!iно д.;Iя ycтaHOBKI{ IIрави,.1i,IJоI1)
vг_rIа Опеili';,t1!.tiIlЯ НЦi)Ыск:1, т0 :]lc] a]:]}litЧitt'T
tlri; ф;tЗl,i ir.lгllp|,:It,_,lt,tlItя (]Tl)(,Iv_:iIli)()n,iilbT

]t(,lIJ)iiljI1.,1r,ITil. В TaKtlrl c.]\ili,-i,' .I,.i1 ii,. Il;il"ii,
llt)Г(} oT}.)r'] \'.l-|I]lL)E}.lUtilr .i,1,1 ] ,tt ], l '| ]l']]}i9l

lit,()tl\l),']l}illTi) i)T]t}J}ll l1rI) ii ,,iiя 1,, :i| .]i ]l]i].] :

Кt)'fiV;t _lt1:1i..]rL jlOc.it(, тI(,г() K(),l1 l.() Ili];ii,,]r l

'I0П.il]1.1ГJa_li'() }1.tc(l('.i пOв,.,l)tr\-It ]l ii}JrEl.
i]TTrYy}illC]\r H,,liIilaB.,T(,Ёl11tI (ilIIc. Nl 5l l

;,: l ,,{;1.11i,l.,, _I{Cot]xLrлll}rrl 11l)OBel)JlTb. нt ItOJ.ll,i l}t
HitcoC ToIUlIlBo IrpIT IIо.:iэ;{{еItlIIl }lbiLI;l;.,i l.(}]r
,'IивопОдачI1 l] t]o;roi+ic}l}IIl ,.С'Г()П.,. TltK K.iK
прI1 чказанном положении дизс.tь l{t,,Iьзя
tjыло ijы оста[{овить. Эта пirоверка IIlrt)rl.,
водится одl{овременно с проверкой велit,t;t
ны уг.па оI1:.режения впрыска.
Iloc.;rc оксн.rания наладки угла опережеIJIIя
впрысr:а rr проверкИ подачи тогIлива, rj.,

обходимо снова удалить воздух цз топл!lв
ной трубки 1-го насоса, пользчясь пр11 этом
oTBepTKori.

н ) В закл:сlчение необходимо проверить, до-

статочна .lIи зарядка баллонов пускового
воздчха у лвигателей с пневматическиNI
запускоN{. 7iI-тя этого rтеобходимо освободить
маховичок клапана манометра, послL. чего
маноNIеIР должеН показывать давлсние illlt-
нимально 10 ат и максимальнс З5 ат. Ec.r;r
Же зарядка воздушноIо баллона Hcy_]og,]l_,

творительна, то необходимо проltзвfстl,
дозарядку баллона при помощи pytl}]tr1!)
компрессора или иногQ источнлIка сжатOго
возду.ча,

о) Специальные приЕадлежцости
-- если на дизеле устаЕовлена расцепная муф-

Tat то ее необходимо отрегулировать таки}I
образом, чтобы при Еагрузке пластивы нс
проскальзывали. Для этого необходимо
освободить винт на рычажной крышке.
посл.,] чеIо рычажную крышку поворачи.
вать до тех пор, пока она не воliдет в от-
верстие в поводковом патроне, т, е. винт
завиЕчен полностью (головка винта утопле-
на). Хомут расцепноIо приспособления не
должен как при выдвиЕутомt так и задвi,r-
НУТОМ ПОЛОЖеНИИ НаЖИМаТЬ На СКОЛЬЗЯЩL.'J.

кольцо муфты. Скользящее кольцо и паль
цьi выдвижкого устройства муфтьт необхо-
димо смазать маслом:

l

ц



еСЛИ На ДИЗ€;I€ УСТаНОВЛеН СаМОВСаСЫВаЮ-

щиЙ насос, то riеобходимо проверить мас-

ленки Штауфера, которые до.тIжны быlь

по.)1ностью заполнены вазелином, и исflрав-

цость смазки всего насосаi

в масляный фильтр для очистки возд}/ха

необходимо налить масло тilки}т образом,

чтобы уровень масла доходI]"п до отметки
А, находящейся в нижней части Фильтра;
если на дизеле установлен ручной центро-
необходимо залить масло, используемое

бежвый компрессор, то в масляныli бачок

д-пя смазки дизеля, таким образом, чтобы

уфовень масла доходил до oTMeTKII.

]) Подготовка дизеля перед каж-
дым запуском

а) Проверить уровень Macjta 1,] нижнеii части

Kapтeira при помощ1{ LIзмер]{тельной реirкil,
причем уровень маслzr не должен yllacTb

ниже fiоследней oTMI-TKII }Iil измерllтельтrой

рейке;
далее проверить уровень
масJIа В корпусе тоflливногО Hacocir. ПРИЧеТ,1

уровень масла не до"ilжен vпасть ниже по-

с":tедней отметки на I1з}iеl]ителi,ноt,i peliKe.
'rакже ypoBe}Ib масла в tleHTpoбeжrlj:\t реIч-

"iяторе должен доходить ;1о отверст!lя кон

трольного винта.
б ) Проверить уровень Toп.]lt{!]it в тOItливнOм

ба;<е rr, по лrере надо,Jii,J,тtl, Iоп.qIlво до-

полнить.
в) Проверить натяженI-iе K.'rl{Hoвbix реlиней.

При правrлльном натяжеi,I1t}1 peMei]b доJI"

жеi], при нажима}lии на н.l,о пальLl,ем, пр()-

lибаться приблизrrтr:льнс ti;l 15 мм.

г) Проверить, открыт jIи кран тс}ш-lивоilодаqli

и уда.Iить воздух tIз топ-,'Iивноi,i систецы.

д) ПpoBeprrтi, затяжку гаск и rlолтов.

е) Убедrrться, не былrr -T1Il о(гав"тIены и}{стру-

менты I-1 иные постороfiние предметьт на

дизеле II в картере дrl3елrl.
ж ) При помощи м&с;,Iенки Штауфера смазать

подшипники водяного насоса.

з) Проверить уровень охлаrфiдающей воды r{

по мере надобвости воду дополЕить,
и) У дизелей с пневматическIlм запуском не"

обходимо проверить, достаточна ли заряд-

ка баллонов пуркового воздуха, что произ,

водится IIутем освобождения маховичка

клапана манометра. Если же зарядка бал-

лонов неудовлетворительна, то необходимо

произвести дозарядку баллонов при помо-

щи ручного компрессора или иЕого источ-

ника.

к) Специальные приЕадлежности

- если на дизеле установлена упруIая-мчфта,

то необходимо ос]"1отреть i]о,чики, чтобы

убелиться, tITo o1{I,1 Fie освобождены и не

износились;

- если на дизеле \iстановлена расчепная муф-

та, то необходимо проверить, хорошо лIт

смазывакjтся скользящее кольцо и палыlы

выдвихiного устройства ;

- если на д!l3е.ilе устаЕовлен самовсасьlваю-

щий насос, то т:еобходимо проверить кач(,-

ство его смазкI1:

- у масляного фи;Iьтра для оqистки воздухit

необходltлrо проверить, доходит лII yLro-

BCHL I"IЗСЛд до отметки и н(] с.]Llшком -ти

фи-rьтр зirгрязнен;

Рис No 5j

Prac, No 5-,}
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у руlIцоIо центробеж[rого компрессора Ее-
обходимо проверпть его бачок, в котором
долiкен быть достато.rныii запас сr,{азочноIо
масла.

З) Полготовка дизеjlя к пуску

в хOлодной среле

Если пуск дизеJrя производи,гся в хэлодной
среде, то помимо операций, перечисленI{ых в

предшествуюшIих двух разделах, lIеобходлrмо
11ролlзвести сJIедующие подготоtsитеJIьные са"
боты:
а) Если дilзель ycTaHoBJteH в закрытой кабиlrе

(например, в вагоllе) и ieмл*paTypa окрi--
жакlтllеii сlрслы ilоЁiизилесь до ,* 10 и дажо

- 20 0С, необходимо сначала IIодогреть
окружаll,щиti дrrзель воздух, поjtz1 ?емпера
тура воздуха не rlодниt{ается до' + t0 0С,

i-l ) В автсмобильный холодильЕик налиаает(:я
горячая вода через заливной r:атрубок.

g) ГJодогрсlть масло до темl]ературы приблlr-
зительно *20О а налить его в дизель

Ра:. No 58

{
!

Рис, No 55

Ри:. No 5ý

Рис. }io 57

!;

Рис. No 59
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Б) пуск ди:]Еля ts x()/I
J ) Пуск вручную
IIуск Bpv,lttyK) tIJ)lI}lt,Ilя(,тся Hil дllз(,-jIrIх }I{).,1t,

ли'2 ЗS ]l().
[Ioc;tt, Toi tl, KlrK (lt,t,,tlt 1,IIlil г(,.,]ьlIо пllоll:]t}(]дt,t{!,I

1]с(, пOдI,отоL]tlтс"I1ьttы(, illttit-lt,i,t, i\T()ж!]tJ lII)IIстv-

IIIIть к il},CKy .l1lIзt,"llя:

l ) ycTlrHoBrITb i)ыtIаг дскоNrI1I)(,ссII в гор11-

l]{)iITitЛbIlOe ПО,lОЖСIl11С, l1l]ltЧеi!1 YKll3li'ГC"rIl,

]()--IiKeI{ (il,tTr, TtltrrllaB.rtcII I{il отметку Г)

( 1llrc. No 52 ) ;

tl ) 1lLt,lltг T()ll-rt!li}OjloдilqIi ycTitltOBI{Tb I] },IilKClt-

t
t

Гltс, No бl

}1il.]ILI {()l, Il()- i(J;+i(,I{l1( ( 1llrc. No 5i3 )

ti ) lttэBo1;oTllyK) })укоятку ycT:t},()I}11,Ib Ii;l i)t,iчL,It-

}lO}{ lцKtlB(, TilK, чтобt,t t,(, IJLIct\,!l.ii{)l:L!-1t,

JIit.]lIliL1,1 l]olIIjlII !] зilI]L,п.,i(,}{l1L, (, з) t;l,яi\lл1

I,1l iilill Kt1.]ti,l]Ilil,г(]I,L) lrlI"цil. l)yKy }{it i)уi{{)rtткY
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tIеl)сз зilл!ttsнOii пirтрубок. Эти укitзанitя
леiiствrtтt,-цьttы T|lкжe и для мirсла, за"цtt-

Bll('M(JIO в корllусы тоli-[ивного насоса II

})егуJIятора. Прrr псрвом зltlIуске дизеля,
которыЙ lII)оlIз}tодllтся ts хо"rIодноii срсдс,
гrеобохсlлllмо ltодогре,гь TilKжL, I.1 MI{HeplijIb-

IloC MllcJlo.

г ) Ввлrлу того, 1l,го IlpI1 T(,MIl(,l)lt,гyl)c зчачII-

Tt].rtbtlO Il11жt, ну-iIя, ToIIJl1I}() cII.xb}lo густ(,ст,

необхолItмL] пI)ог[)t,ть Toп.rttBitT,tii фrlлr,тр,
ToIlJllJRlILlr.1 I{ac0c, Tt)I1.1l ltBttt.lit б;tк l1 Rссь

тоrrливrtt,tii тр},бопровод Ill]rI помоIIII1 горя-
t](]го возду.\it и,lrI излуqасмого TcIljIil.

l]НИМАIIИЕi IIt, доIIуск.tется Ilо.ill,з:J}}llться

открытыу oI,Hc}I во лIзбсжlrние lloя{a}]ltI

Ф

llL,Ot)\()]1l1 }i() lIt). ii))K IIт1, riIK. tlT()t)Ll вс(, 1];t.tt.-

liLi. l]ы.ii(]lI:i}l It tj,r.lt,Irltli,, lli1.1( ll, ]t,|(]Tl{t,l

(l\it.l гl,]}]it.{ll ]]) lili! (1;ltt,, No 5-1) ]l 1lil

}j Kt).,ii (,,I\ tl i,, rilli. чl,iji_lI,I tjLl.,Ii,ttltlli ll;t.,ir,ll

I{itx()]Li1, lCH l!()]l ()r г.i. it]iILi}l!i jlli.,lblIi,l}I!I })},KlI

ll] l i \::);Iil l L,()l1,1 l]1 Гl1 Il'.lili1.!

, ) lttlt ;,r,_ir,i]li)11 tlOl]t)llt)llli)t] I]\'Iit)'iГЬ;r t:t,tCT'lltl

]lll(]-]t']]j\ jl, :i}l:Jt,.lt. I, (",i.t.t,,]i(, ]tt'i](ч('('l'll

i 
:i,ill:l ] -ll,iii}\1Iilr(,{'CiI11 i] ll\,\()_1tl(J(, l{:Iц.l()t{it()1

IIl).il))Ii(,i]Ilt, \ l]lrt,. N() ;l )

.l.] i.,.lK ]t).]1,Ii() _ii1.](.ll. lI()L,.,J\, ]!lt\]:: ]l.]II Itяl]1

|,i)itIll.)] () ]l;:\]Ij()ij.ItJllIiii]tltll l]ill1il(,i l):itr()i,,il l..

1l\ ,ii;i(j l.,t,ii,I iltl il i)-,Tt)i.();.Kilt) ii],I гltJl'i"i }, jl(}

l]()i)() I il\ i1] i]\'Iit)ri l }i\ .

) tilii; l'().Ii,;i{) ,l]1.1l,.l], _1{,\ ] ii, iI1,I Ll,r.tli,lii L'K(),

1 
(]i'l]i :]].iiIl(,itl}t. i]t :,l\,j.]ll\l(l \}]l,,l1,IJt!11,i,

l]()_-tliI1\ i{)]1,1;jljiL iI l)\,iiLi}ilIi, ]li1,]i'.lt, })it,],1-

t;t1 L iiil tlii I()}] Lli1l Ii. {ll-tl)t {,J()|] , lЯ i'i]l l).

l1lt)i,t,] ()!l ]li]i)i,i]i,,Ii,,l.

,t; ) lt :lltl,,1ltt i,L l!t) }I.tI1{)1i!,1-I)\ :litl]..I(,i]i]|, -\1ii(,.,i;i;

J) ll.]t)ltt,;]ilIi, L]],.il!1l.ij,ii() .]]{ Ii,itllli\'.lii1),t{,i

(]]i.l:t;Ii.lil11;lIL:l}l lt() Iit ll rl]i.i}{|,lL )i .iI{ \)\_,lit;l;

]ll i]lll, I]l.tr,,];i \ .iL)lj.it,l ji(];)-ii 1(,.ll,il],l}],

) ) IltrcB>ta liItIlcKitrl сtIсге}Iа iIycKa

iIttt,irrllt]IlI{(,.,'iil:l l,;i(i,i,}1it l]\'('li,i ]!. i]i:\,l{,ii,i\;]

j,.i ;! ( \ }1,1J|,i.l\ JlL,,.r l, r,,l ]ll: S l li'

Ilrlc.lt" t)K()]iIl:ii!lllt iI,L}:lIt)Ii)!]llг!,,,]1)lij,iI 1, 1i,1;1.

II\('li ]iil.il'.lll lit)()I1.]i].)]llI tL')L l_ it'l\ ll jl';l'' "", t,l,.'.'I

.t ) i)],itl.il :ll,iii)}1lti)( (,(,!I ()clilL,i,t,r] ij il iir.lL;:]ii,)\i

]]l}.i{)7lil,it]1Il ]i(j jlil]ll]ili].1(,iI{ih, i]i{l1.i ll]ilL

\() i)]

)

ý

l

"\

ý"

{)11g_ ýrl ilt]

'. i''.'



б) рьiчаг топливоподачи устанавливается
в положение максимальной подачи тоIIли-
ва (рис. No 5З);

II ) прове}rить IIо масляному ма}{омстру,
IIсп]]r}вна J1ll сNlазкit дI{зеля;

;t ) пpoBepirTb, являL]тся ли ох jltlждсниt: лl1-
зелЯ удовJrетворительнlrм. Вода дол;к}lii
tsытL,кать }iз слIlвного трубопровола.

З) Эдектрrrqеская система пуска
Э,rектрическая ctlcTeмa пуска прлrмеIJяtтся IIil
вссх моде,цях дrlзе"цей серии S 110.
Пос"rе oKo}{tlzf яия fiодготовительt{ых 1tпбот
}rожнО лристуfi}lтЬ к пуску дIIзеля слелук)lцtlр{
обi]азом:
а ) ycTltHoBrrт}, рычаг декомпрессиLI в горl{зон-

та"lыI()С llOJIoж(.t{llC, пр}tчем указiiте"rl},
д(]"цж(,Ii быть H:rпp;iB,,IeH на отметку ,- I)
(рис. No 52);

ij ) }lычirг тоfiлttвоflодачи установить в Maкc]t-
мil"цьное ltо.ilо){{еIIие (рис. No 5З);

в) BcTllBllтb клк)t{ в ljаспределительныii яtllrrк
(;lrrc:, No бtl) Цu,rrоольн.lя лампа зilIоря-
(,тся;

r,) tra;KllTb KIlollкy стаl)тtlра (pllc. No бl );
д ) trослсl l{ссколькll_\ оборотоВ дизсля IlCl)C-

Becтll I)ыrlаг декOмrrрессrlrl в }IсходIlос tl1l-
клонно(, tlоложснllе. Если ДИзСJI}r (]t,t,:t

III)ilB}iJlbtlo пOдоготов.rIеЕ к Iiycкy, оlt сеiiчlttl
же lillrIl{t1ll1,T 1raбoTlrтi,. Ic;rrt ;Kt, дlli]с.,iь I1t,

T{alI I1 ] lit(,T 1llt(ltl,гlt.гь,,1,о llt,l)(,з K()i)oTKOt. l]i)C }.l rl

IlJlOIt:lB(,]lItT(,){ lll )Ill ()I )Itl,) ii rtycK:
с) как TO,T1,lio дlIзt]'lЬ tt:t.tit,,t 1l;tботi-lТь. llt'O(j-\U

д!i1,10 Il1,1rlt,]1-1L,ItIl(} OTtl),CT!lTL KI{()llKy (.Tir})-

T(:pll l1 IIl)rI llo}1OIIi}1 })ыi{irга TotIлItB0Il()]lilltll
v!lt]ttl,tljlll,b Ilодirч), Toll"llIB.t,,ITtlt'il,t .ittзt,.,tt,
Il('])!,I!!i'"il tlii NliI,1Iot,'It:c.'1tl rriiз1l6TtlB, ()cTlt-
li]ITl, jll1зt,.:ll, illtiit.lT;tTt, llit }1itло]!1 LIIiC-.1i,

tl,(-itl;lt)ToB д0 1,t,.Ч ll()I). tloкll ()II l{(. 1I])()t ij(,-
('1'ся,

Prlc, No 62

в ) в олttо Itз oTBellcг}lii i,тli;<оrзrlка встав}lть
I)},KOrlTKy ( рис. No 56 ), кото1l:lr{ I]ост.iI]JIя-
|,(:],я l]MC(-,l,c с 1rIlcTi)y},1t]I{TilM11, и M;lxOBllK
vCIilIIOB1ll,i, IJ TilKOc Itсl,10жeHrtc, .Iтобы yKll-
l}iiTt}jlb. tiirходяltliIi'tt:r1 rIa]I rjaxirBltKoгl, был
lilillJ)ltl]".IClI пilrl[i;iлrзrтте.льнrl Hit отмстку
tsМ'Г tllrrc. м 57), вт,lбитукr Hi.t м.lховик(,]

t ) цосле устаrrовки маховика руriояткч не-
обходrrмо снова снять!

д ) l]aтclr OTK})inl]iie TcrI IlycKoBoii tsе}IТ]I j']b Hii
го"li(]}]кa l]()здуIпIIоI.о {l;r.,t;lc-l;t:t ]lyTt,ýi lIot}()-

i)oт;t pIil,xoB11llкa влеI]о (plrc. No 58);
е) ll;l;KlTt' l)ыtlirГ пусков()гО 1}сi!т]ij]Я (;lltL:

Nc, 5\)), ycTaltoB-lleHttT,tti li,t BOJ.tty.\oгJcll{)(,-
j{t 

"rI 
it rejlc;

;к ) KilK To"rIbKO дItзслЬ начнст раiiотеть, rtc-
об.чоцtlrlО отIIустить рыqаг IlускOвогr-> Bt]rl-

тlt,,]я l{ уNlеIJьшить .lисло обоlэt)тов дизс-lя
IlyTe }1 у }1еllьшсt]llя Пt]дi}r{iI .Iofi.illl Bil пl)Ii
llOi{сllI1ii рLlчiiгi.1 тOп-lLlвоllt.lда.rи. ()ставить
jIlIзг"iIL 1lltбoTliTb I{a tvra.iIOM tIllсл(, обоI)ttт(}i]

ло Tt,.\ IIi)I). lIoKi} (]}I Ilc ll1)ог})естся;
з ) закрь,,гr, п\,сковоii 

"",rrr,.r,, 
ilii ]-t-l..loBK(. воз-

jIу,ш i I{)го б;t-ц.ltонlr;

;к) ttpoBepirTb lro маслrIttо}lу Mill{oMcT}]y исIrl}iltt-
l I(JL-Tb C]r{i| l]KIT дI.I зс-lIrl l

ll) rtpoBcpttTb, явJIяется .iIii ох-цА;кдеHri(, .iIII:J(,_]il

достil,гсlllны}r. Вола должIlil BI>ITI,KitT1] ll(.l)l.,.i

c.,i tt Bt ttlii тllуtjоtlllсlrrtlц,

l'ilc, No iiЗ

]
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4) Пуск дцзеля в холодной среде

ffля гrуска дизеля в холодной среде веобхо-

димо произвести тщатедьную подIотовку,

ПоследовательностЬ пуска одиЕакова с пуском,

описанным в предшествующих разделах, а для

его облетчения производятся сле,ц}ющие O{r9-

рации;
а) отмонтировать крыше.rку топливного насо-

са и вставить поц пружину вllрыскиваю-

щего элементз отвертку, после чеIо ее

10-15 раз приподнять качательным дви-
жением, в результате чего топливо впрыс-

кивается в отдельные камеры сгорания

всех цилиндров. РБтчаг топливоподачи

должеЁ находиться в максимальном поло-

жении. fIосле улалеЕия держателя зажи-

гательных патронов, можно через отверстие

в каж,цу,}о вихревую ка}lеру Еали,гь при-

близrrтельно 10 смЗ тоflлива при помощи

Mac-rleHKи;

б) снять воздушный фильтр и прогреть вса-

сывающий трубопрово,ш лри помощи паяль-

Hoi.i лампы, чтобы дизель мог всасывать

горячий воздух;
в) отсоединить винты держателей зажигатель-

ных патронов и в отверстие в нижцей
част}I держате-ця вставить патрон так. что-

бы он приблизительно на 2 см вьтступал

ilз отверст}lя (pirc. No 62). Затем патроны

зажечь, виItты быстро BEI{ttTIl?b в крышки
;i;lлиндров и fiровернуть дIlзё.;il,, Этот

способ д"Iя облетчеIlия пуска допчскается

лишь на дизелях с запуском вручЕую иJIи

электрическим пуском;
г) riосле того, как дизель прогреется, необхо-

димо сЕова устаrIовить возд,чlлный фильтр,
3ажигательrrые патронь! марки кДИЗЕКСll
по особому заказу поставит завод-изготовитель

дизеля. В с"тучае необходимс.lсти зажиIатель-

ные патронь1 заказч!iк может изготовить сам,

руководствУясь следу..ющими указания}lи: то,п-

стая проlчlокательная бумата flогружается

в раствор i С0 долей теп.пой водьт, 20 долеi,i

Рис, }То 54

селитры (КNОз) и 1дOли уксуснокислого
свиЕца (РЬ СНзСОz), После того, как бумага

полностью проIIитается раствором, она про-

сушивается и разрезается на полосы, из кото-

рых в случае надобности сворачиваются

зажитательные патроЕы.

Патроньт необходлтмо хранить в сухом поме-

щении, так как они впитывают влагу.

В) ОБСЛУЖИВАНИЕ ДИЗЕЛЯ ВО ВРЕМЯ
ходА

1) Нагрузка дизеля
После разгона дизель должен 5 минуг

работать без какоЙ-либо нагрузки в режи-
ме малого числа оборотов. По }1стечении

этоIо времени pIoE(eT бьiть отретулирован

ход дизеля для рабсrты при максимальных
числах оборотов. Пpt,I этих оборотах olt

Рис. No 65
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Рис, No 66



ДОЛЖен oTpa6(),i,aTb приблизителj-,:{(J i-- 10
минут, чтобы i]o.лi{oСTbto пр(],,Е{];f]:. ,,i .Iиi]lb
ilосле этого можно ,:1Ёр..l-., ь ,.Ja.;.]Ti]a,]

дLIзе.7Iя.

Ес.ци дизель JIолжен ijабо,г.rть :2 l{i:]coв

В С)7Iки. то ol{ мо)frет ,,:tбi]тз i.l; ]j ;]:Ж!l}tе
1 0-rтроцетттi-лОЙ нагрчl+:z,] }} .i {jr:jiriie ]l{.},rrllbi:{

] 2 часов, j{Iтзе,ть }.roкcт 1l:эбo:;,.r-b ,i;iji)llc

с 10-проll,,.н,т:lтl_,ii леr*:гоч,з,.:rlri'i lj il.чсýиf
ОДНО]:О ilaca, ilОi].гi.,] ЧеГсr Heot,ixr:,ц;,1i!,ji] j,\].еяь -

lrlИТЬ еI'О l1.1j rуз}i-! }4r.Iни}lа jlbl;o rla ] Гi'ti1)
Е ,]:.]|jelii,Te З цai:otл ii :l;_lодо,rlх<евие ]2-.;асо-
воЙ р:tiлче11 сл1{;ji{I-,i ди:)f]ль }).]],:|:ryI ;;а{отать
а i]!:жи.}tе IеРеГР.?'!r:;:, аr: баiе,} il}*x рр.з,
Если ;xt tlреЛlТО,]iа' dij f ся ч.i{l д}Iilель tlуде a

работать негiреръlвно (т. е. 24 часа в сутки,),
то егО ilагрузкi1 ёэ доJlrкiла лревьтrпать !]flGz'c.

Перегрузка дизеjlя в это}I слуtlзg тlt цс-
пускается.

Z) llpoEepKa хода дизеля
а) Во время хода дIlзе.пя необхiiдирtо сjlелитl,,

за 1,еN1' чтобы давленriе i"{асла бьтло гrс,ста-
точ}Iым для его кllчественlIоii смазк;i.
.Щавление масла] rIзмеi]r{емое MaIloivleTprOM.

дOлжно быть в ijр{_.делах 2*5 кпl/см2. Ес,rи
же манометр не показывает никакоIо даi],
леЕия или есiи оно булет более 5 кп/см2.
то дизеJ-Iь rлеобходимо немедленIiо ocTaH.J-
вить и устранить пр?iчину нелоладки..

б) Уровень масла провеi]яется кФrлтрольной
измерительной рейкой (рис. No бЗ).

в) fiа.пее необходимо с,lедиl,ь за температурой
охлаждающеili воды на выходе iiз дизеля.
При iO0-пр<rцентнолi нагрVзке дизе.;Iя Tel"l-
пература воды на выходе дол}кна бьтть
-Е алl J L, а при _t iC0zlg на.рузки 85 0С.

Ес.пiа же Teмl]epaTyira воды на выходе из
дизеля гревыс}Iт эту предельную а€]лilчllн_ч,
то это явtlо свидете"rlъствует о недостатке
вGды в дизеле, которую лтеоýходимо floflOli{-
нить. При примеЕеýии системы п;jотоltЕого
охлаждения, необходимо также регулирt;-
вать темпера.гуру воды так, чтобы темпе-

F;jli,,na вl.,длt ЁЁ выхOде из дизе.шя бь:ла
paBH:r ,75 0t,_ Однако при пгптФчном охла-
}кдении jlес}6ходимо оqеlль внимдтельнu

ripla i:езноr,t +.хJ-Iа;кДении lбdльшей подаче
ох.пltжданlщеii всдrя) может произойтэ;
пU"TcMria ]jЕ"I.itj.ItдI]а. ГIоэтому Iiонижение
ijillLltKoM выссэкоii температуры воды при
I11lоточном охлажд{енi{и нуж}rо пр{)изв$дить
]чL,t{"i{aц:l0, Как только произойдет непо-
j]a.,TlKa в cr,IcTcMe охлая{дения, д}lзель не-
*6холил,rо немеллеrтнL} остаЕовить и даrть
ему осты}tуть. Fiи ."] коем случае не до-
irускается напо_rIнять дизель холодной во-
;ioii, эiiK как .гjрогретые части дизеля рiогли
бы потiэеЕ:каться.

Рис. i{s ti8

г.) ,,J;lree несбходимо следить З4 Ко;"]ИЧеСТвоМ
топлiIRа в тоllлllвltolц баке и по мере на-
добности доливать в него свежее топливо.

д) ile реже одilогo раза в день необходимо
с}liiзывать пOдшипники водяного насоса
п"чтем затя.гивания масленки Штауфера.
.Щалее ;*еобходиl,,Iо провеDять наличие сма-
L{ьiвающего вещеaтва в маслеЕках и по
мере надобýOсти дополнять в них свежее
MacJ{o.

е) Проверять rra слух, ;{ет ли нежелательных
ударов в поршнях и клаfiанах. При по-
выlilенrли числа о6с)ротов до максимальной
скорос],и сращения дизеля, наличие каких-
либо резких ударов не допускается.

;к ) IIроверять герметичность крьiшек ци-
линдров, всасываrощего и выхлопного тру-
бопроводов и остальньiх частетt. Если ;ке
где-либо появятся прlIзrrаки маела1 то это
свидетельствует о неплотности, причину
которой Ееобхо,iиt{о немеллtjнно устано-
Liить и устIJацить.

з) ПроверяТь систе}lУ охлаждениЯ И В СЛуLrае
IIросачиванi{я воды Ее}1€,Щr'I€ЕIlо устранить
при\;ину неплотЕости.

I

Рис, No 67
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и) Проверять топливЕую систему для пред-
отвращения утечки топлива.

к) У дизелей с электрическим пуском необ-
ходимо. проверять правильноqгь соедиЕеЕия
и затяжкЕ кабелей и прaвильно лп про-
изведена зарядка батареи. Если число
оборотов дизеля превысит 600 об/мин,
контtrюльная лампа должна погаснуть. Если
же лампа не гаснет, то это означает, что
батарея не была полностью заряжеЕа.

, .Щефект необходимо обнаружить и устра-
Еить причиЕу неполадки,

л) Проверить, Ее освободились ли какие-либо
из болтоЁ.

м) При применении для охдаждения дизеля
морской воды, необходимо в крышки ци-
лиIIдров вставить цинковые пластины
(рис. No 64), которые под влиянием мор-
скоЙ воды вытравливаютея. Вытравлпвавие
пробок происход!Iт тогда, когда из отвер-
стий в пробках ЕачиЕает вытекать охла-
ждающая вода. В таком случае пробки
необходимо заменить новыми, так как
они препятствуют пeI}eTpaBKe крышек ци-
лцндров.

н) об исправности хода дЕзеля можно судить
также по цвету выхлопных газов, которые
при пр:lвильном сгорании должны быть
светло-серого цвета. Пр* неправильном
сгораяии выхлопные газы приобретают
темцый oTTeHoKt а при перегрузке дизеля
выхлопные газы становятся черного цЕета.

З) Вспомогательные операции
а) У дизелей с воздушЕым охлаждением

можЕо производить дозарядку баллонов
пусковоrо воздуха во время хода дизеля.
Обыкновенно это пIюизводится после окон-
чания работы дизеля перед его остаЕовом.
3аряяку баллонов не допускается произ-
водить во время работы дизеля под на-
грузкоЙ. При зарялке воздушньiх баллонов
нужЕо поступать сдедующим образом:
клапан зарядки на толовке воздуш!rого

баллона открывается путем повоIюта ма-
ховичка влево (рис. No 65) до тех пор,

пока клапан подностью не откроется. На
крыщке цилиндра, на коmрой устаЕовле;l
клапан дозарядки, необходимо открыть

форсунку путем поворота воздуховьгпfск-
ного винта (рис. No 66). В результате
этого топливо не впрыскивается в цилIrЕдр
а стекает по сливному трубопроволу
в сливЕоЙ бачок. СжатыЙ, чистыЙ воздух,
образовавшиЙся в результате сжатия в ци-
лиЕдре дизеля, поступает в баллон сжатого

воздуха. На баллоне устаЕовлен предохра-
нительшй клапан, отрегулированвый ва
давление З5 ат. Эю давдение оfuзЕачено
на манометре красноЙ рискоЙ. При превьт-

Iцении 9тоIо давлеЕия клапан открывается
и воздух выпускается в атмосферу.
После окончакия зарядки пускового бал-
лона, клапан зарядки необходимо тща-
тельно закрыть и проверить, все ли осталь-
ные клапаны закрыты, так как в против-
Еом случае пIюисходЕла бы утечка воэдуха.
После окоЕiIанця зарядки необходимо
снова закрыть форсунку путем затЯIива-
ния воздуховыпускного винта.

б) У дизелей с электрическим пуском произ-
водится автоматическая дозарядка акку-
муляторных батарей также во время
отбора мощности. Эта вспомогательная
операция не требует обслуживания и не-
обходимо производить лишь контроль.

Г) ОСТАНОВ ДИЗЕЛЯ

1 ) Нормальный останов дпзеля
а) Перел остановом дизеля сЕаqала необхо-

димо снять с него нагрузку.
6) Рычаг топливФподачи постепекно пере-

вести в положекие кСТоП> (рис. No 67).
в) Немедленно после оставова дизеля, в слу-

чае применеЕия электрического пуска,
выключить и вын.уть ключик из распре-
делительного ящика, Контрольная лампа
гаснет.

г) У дизелей с пвевматически}4 пуском уста-
новить маховик в пусковое положение.

.r) Устранить все имеющиеся неполадки. При
исправлениях в системе топлltвоподачи
необходимо закрыть подачу топлива.

е) При понижении температуры окружающей
среды ниже 0 0С, необходимо удалить
воду лrз системы охлаждения л,изеля (рис.

цо 68).
При понижении температуры ниже -100С,
необходимо выпустить также масло из
сиетемы смазки дизеля, чтобы перед пус-
ком дизеля в него заливалось протретое
масло.

2) Аварийный останов дизеля
а) Если Еасос подает топливо при рычаIе

в положении <СТОП>, и так как при

указаIrном положеЕии дизель невозможно
было бы остановить, закрыть краЕ
топливоподачи и отсоедицить приводвой
трубопровол к топливному насосу. После
этого дизель останавливается.

i

I
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б) Если дизель остановить +IевOзможно и
число оборотов быстро возрастает ,IIrJ срав-
Еению с номиЁальным числоIчI оборотов, -.насильно прекратить подачч тоlтлива пу-
тем отрыва трубки, идущей к тоflливному
насосу.

в) Немедленнс пос,це останOýа дr{зеля устано-
вить причину аварии и ycтpaнllтb ее IIли
же fiередать дизель на исIIравление s спе-
цIlализированную мастер.скую.

г) остальные операции проI{зводятся одина-
ково, как при нормальном останове дизеля.

Д) УХОД ЗА ДИЗЕЛЕМ ПОСЛЕ
остАновА

I{езависимо от тоIо, была ли эксiIлуатация
дизеля приостановлена на короткое или более
продолжительное время, необходимо принять
следующие меры:
l ) закрыть кран топливоподачIi и прекратить

поступление топлива;
2) в зимнее время необходимо выпустить

воду и масло из дизеля, масло из топлив-
ноIо насоса и масло из центробежного
регулятора.

З) Если д}Iзель выключец иэ работы на срок
более З месяцев, или если дизель нахо-
дится в сырой среде, необходимо сверх
того, произвести его ко}Iсервацию. Консер-
вирование производится так, что все обра-
ботанные цеокрашенные поверхности, на-
ходящиеся с наружной стороны дизеля,
ПОКРЫВаIС|Тся слоем технического вазелина
No 55. Вазелин необходимо подоIреть до
температуры +55 0С, чтобы oll хорошо
затек во все требуемые места и покрыл
их ровным слоем.

4) Если дизель выклюqен из работы на срок
более б месяцев, то необходимо.в полость
водяноIо насоса и полссти сгорания над
поршнем залить переваренное дизельноL.
масло.

ДлЯ Обеспечения надежной работы дизеля
необходимо производить пrrчно"о-прЬлуЕреди-
тельные ремонты, так как -,только благодаря
ТЩаТеЛЬНОМУ уходi за дизелем, его работастаrrовится безаварийной й надежной. Во
время Ухода' за дизелем необходимо руковод-
ствоваться следующими директивами :

1) При применении жесткой воды, ее цеобхо-
димо химически ущягtIить,
более ьысокой температуре

так как при
происходит

]
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выделение рас?ворившихся известковых
веществ, образующих Еа стенках водяной
рубашки котельную накипь. В результате
отложений котельной rrакипи могут пр(}-
изойтлr серьез}Iые повреждения, например,
трещины на крЪlшках шилиндров и проч.
Слой водяног0 камЕя препятствуег хоро-
шеЙ теплопередаче, что влечег за собоЙ
понижение мощЕости дизеля и повышен-
ный износ втулки цилиндра и поршневых
колец. Отложения котельного камця устра-няются при помощи раствора соляной
кислоты (HCt), состоящего из l доли
кислоты и 2 долей воды. Для этого раствор
наливается на места с отложениями камня
и оставляегся там на Yz-2 часа, пока не
прекратится выделение пузьтрей. Эrу
операцию цеобходимо, однако, производить
с повышенной осторожностью и не пользо-
ваться незащищенцым огнем во иэбежание
взрыва. После слива раствора соляЕоЙ
кислоты и тщательной промывки водой
котельцый камеЕь устраняется соответ-
ствуrc,щим инструментом. Жесткость воды
должна быть максимально 50 (немецкие
гралусы ).

2) При любых ремонтах топливной системы
Необходимо соблюдать сугубую чистоту.
при попадании загрязнений в топливньтй
насос или форсунку может проЕзойти их
засоренЕеt а поэтому выключение из ра-
боты, или даже их поломка. Перед тем,
как при,ступить к демонтажу, необходимо
произвести очистку поверхности вокруг
ДеМОНтируемоЙ детали, и перед установкой
деталь тщательно очистить, лучше всего
топдивом. Новьте форсунки и иные детали
топливной системы, покрытые слоем кон-
сервации, необходимо промыть в теплом
дизельном топливе и обдуть сжатым воз-
духом.
При перекачивании топлива из бака нельзя
его накачивать со дна, иначе вместе с топ-
ливом бупут насасываться осадки. Бак
должеЕ находиться в спокойном состоянии,
qтобы все содержащиеся в топливе загря3-
нения могли осесть на дно.

З ) ЗагряэненЕую или засоренную rфрсунку не-
обходимо очистить лри помощи палочки
или притирочной пасты и тIIIательно про-
мыть в дизельном топдиве. Ни в коем случае
не допускается при очистке форсунки
пользоваться острыми или твердым!r пред-
метами. .После промывки игла должЕа сво-
бодно перемещаться в корп}rсе распыли-
теля. После тщательной очистки притертой



уплотrrите.пьЕФй IIоверхности форсунка
может быть установлеЕа на место. Уста-
вовку необходимо производить при осtsо-

божденной пружине, чтобы форсуЕка при-
легла всей своей поверхностью. Корпlzс

форсунки необходимо тщательно затяцvть,
чтобы он равномерно прилегал :io всей

уfiлотнительной поверхЕости, П;,lr плохой
затях(ке работа даже хороl:rей форсунки
может быть неисправной. Не допускается
пользоваться старыми деформированными
шrайбами. Еще ло установки корпусов фор-
cvEoK l-ia диэелях, форсунки необiодимо
испытать.,Щавление впрыскиваЕия провер-

яется Еа исfiытательном напорном Еасосе.

Исправность работьт форсунки можно про,
верить при ее установке на дизеле следую-

щим образзl,t:
соединить корпус форсунки с Еагнетатель-
ной трубкаil, рьiqат топливоподаtIи устано-
вкть в псложение максIлмальной подачи
топлива, а рычаI декомпреосии перевести
в горвз(lнтальЕое положение. При помощи
стартtра или fiоворотной рукоятки произ-
вести проворачивание дизеля. Выходящее из

]l|-
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распылителя топливо должЕо разбрызI,и-
ваться коЕусообразЕо. Если же оно выхо,

дит сплошной струей или каплями, то это

свидетельствчет о неплотцости иIлы или

о ее заедании. Форсунка должна издавать
глухоЙ скрипящиЙ звук, а резкиЙ визжа,

щий звук является свидетельствоi't плохой

форсунки. При и,спытании форсунок персо-

нал должен применять соответствующие
ЗаЩИТНЫе CPer]eTBa ДЛЯ ПРеДОХРаНеНИЯ

лица и рук от распьiливаемоIо из Фор-
сунки топлива, В обратном случае струя

топлива MoiKeT пFиt{инить болеэненные

раЕения.
4) Если возникает необходимость в замене

масла - летЕеl,о масла зимним; и наобо-

рот, аддитивЕого масла }lаслом неадд!lтив-

ным или отработавшеIо масла све}ким

ма.слом, - то необходиIчо flоступать сле-

дующим образом:

Дать дизелю работать до тех пор, пока о!{

не проIреется (температура воды доJI}riна

бьiть 75 0С). После остаЕова лизеля вь1-

пустить масло из поддона картера, для
чего нужно удаjIить п;эобку ка передliем

кожухе дизеля" l1po6Ka затем снова долж-
на Liыть установлеЁ:е на место. Далее
необходимо удалить }1?Cэ,io из тDfiливксrо
;rасФса и цетiтробея(нOrо Fеr!лятора, В:я-

винтЕть и сiIять в(тавку пJIастинчатФI{}

масляяого фильтра и тщательнФ ее ]т:lо-

мыть в диэеjIьIlом топливеl 11осле чего об-

дуть сжатьlм возд_ухом В картер диаела,
корпус топливноIо насоса ш F:орпус рег,ч-

,пятора запилть мIIнеральЕtое масло рiарки

i.'}!, - В2, после чего Ероизвести пуск дli-
зеля и датj: е}lу ра5отать п;lиблизительно
5 минут.
I]осле остаЁова дизел.g зьifiустить мине,

ральЕое масло ц залrtть в дизеJIь свежее

масло так, .]тобьi егсl yрсвень доходил до
верхней отметки на измеритеJiьi!ой рейке
ts поддоне }iapTepa, до верхкего краа от,
метки яа измерительной рейке в тспливноil
насосе и до кОНтрОЛЬ}IОrО ВЕНТа В рёГУ,
ляторе.

5) У дизелей с пневматиqеской cиcтeмoii
пус;(а необходимо из пусковGге баллона

удалить накопившуюся воду (рис. No 69),
Всда вытекает через ýодФвь!пускЕой ила-
ilан, котоФыi1 цеобходимо открывать сраЕ-
t{ительFIо часто. НесмOтря !-Ia то, что ваý-

лушньтй баллоп дOлжен находиться в го-

ризонтальнOм полOжеЕии, его кеобходимо
ycTaHoT}!tTb елегка накдоЕно! чтобьд вода
скоплялась в саиом низком elo месте и

рис, No б9
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чтобы ее можно было выпlrстить. Баллон
должен быть установлен под таким углом,
чтобы головка баллона нахa,цилась выше.
чем дно.

6) У длrзелей с э.,lектрической системой пуска
необходирlо проIiзводить следуюtцие опе-
рации:

а) проверять состояIlие изоляции проводов II
затяжку кабелей на клеммах;

б) rrо.цшипник скольжения шестеренки стар-
тера необходимо время от времени емазы-
вать качественнLII1I Drоторнып,{ маслом, при-
чем за,цивка масJIа производится через
отверстие в крышке, закрытое установоч-
ным в}{нтом (рис. No 70). Коллсlкторныi1
подIхиllник в смазке не нуждается, так как
он оснащен самосмазывающи}{ися подшип-
никами. Контактные поверхности контак-
тора должны быть блестяще чистыми и
ровными, чтобы онИ полностью прилега-iIII
одна к другой. Загрязненные и оплавлен-
ные поверхности контактов необходимо
i]ремя от времени дать исправить в спе-
циализированную мастерскую. Коллектор
ДОЛЖеН бьтть чистым Ii сухим. Щетки
должны полностью прилегать к коллекто-
ру, легко перемещаться в щеткодержателе
и не до-Iжны быть перекошенными. Еслri
щетки были затрязнены, то их,необходимо
сlбтереть тряпочкой, намоченной в спирте,а затем тщательно высушить, Очисткч
коллектора ни в коем слччае нельзя про-
изводить напильF{иком, ножом или наж-
дачной бумагой.

в) Необходимо часто проверять натяжение
клинового ремня. При недостаточном на-
тяжении ремень проскальзывает, быстро
изнашивается, и генератор постоянного то-
ка, в результате уменьшецЕого числа обо-
ротов, не развивает полной мощности. При
чрезмерном натяжении ремня подшипник
rенератора подвергается большор"1 нагрузке
и ремень также изнашивается преждевре-
менно. Ремень кеобходимо защищать от
попадания масла и жиров. Изношенный
ремень необходимо во-врем{ заменить но-
вым.
перегоревшие предохранители необходимо,
как rIравило, заменить предохранителями
предписанной мощности отклонения, в об-
ратном слуqае может произойти fiоврежде-
ние или пOломка генератора постоянного
тока.

г) При обнаружеЕии Ееполадки в регуляторе
генератора I1остоянного тока регулятор не-
ОбхОдимо передать для ремоЕта в специа-

лизированную мастерскую. Во всем осталь-
ном DегYл{тсры не требуют особого ухода.

.ч) При y{-,!.aiirlвKe новоЙ батарелr необходимо
цоступать слf]дующим образом:

- удалить rцайбы под пробками или про-
клалки в пробках элементов. Все элементы
батареи залолFIить cepHori кис,тотой (стан-
ларт ЧСН 65 12З6), пJlотностью 1,285 при
температуре не более 25 0С (в .fропических

условиях плотностью 1,2З0), причем уро-
вень поверхЕости электролита должеЕ пре-
вьIшать на ] 5 мм верхний край пластин.
Пригоювляя электролит из коццентриро-
вацной аккумулятюрной серкой кислотыt

кислоту необходимо вливать в дпстилли-
рованную аоду, и ни в коем случае ка-
оборот! При смешивании кислоты с водой
смесь следует подогревать, причем ей нуж-
Ео дать остыкуть и только потом продол-
жать добавление кислоты, пока не будет
достигнута правильная плотность смеси.
При работе с кислотой персонал должен
при}lенять соответствующие защитные сред-
ства, т. е. резиновые перчатки, резиновые
фаРТУКИ, резиновую обувь и маску для за_
rциты лица. Приготавливание электролита
производи,lся в специальных проветрива-
e}-1bix помещеIlиях. Ввиду опасности взрыва
скопившllхся газов рекомендуется покупать
уже разбавлеЕную кислоту.

- Батареи оставляются 5 часов в состоянии
покоя, а затеt"I дополняется электролит сер-
ной кислотой плотностью 1,285 так, чтобьт
поверхность электролита над верхЕим
краем пластин была на предписанном
уровне.

- Батареи для одной зарядки необходимо за-
ряжать током в течение 50 часов, пока не
булет получецо предписаriное напряжецие
и плотность электролита 1,285, которая в
теченI{е 2 часов не изменяет своей вели-
чины. Зарядньiй ток для одного ящика
6 ST l15, при Еапряжении зарядного тока
2,|-2,8 в на один элемент равняется 7 а,адлябSТ82-5а.

- Зарялка батарей производится от источни-
ка постоянного тока, причем *полюс ис-
точника зарядки соединяется с *полюсом
батареи.

- Если температура электролита превысит
40 0С, в тропических условиях 50 0С, то
ЗаРЯДКУ необходимо прекратить до тех пор,
пока электролит не остынет, после чего
можно продолжать зарядку сЕова.

- Если после окончания зарядки плотность
электролита больше, чем было предписано,
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то его необходимо разбавить дистиллиро-
ванной водой. После окончаЕия зарядки

уровень электролита необходимо довести

до лредписанной вьтсоты. Батареи следует

содержать в сухом и чистом состоянии.
Разлитую воду или кислоту необходимо :те-

медленно высушить. Все метаJ,-lIические

части батареи необходимо с},ti]зать вазели-
ном во избежание ,lx ра:зъсдания кислотой.

- Новые батареrr перrд улотреблением не-

обходимо после flсрtsой зарядки снова раз-

рядить, предпочтительно током 5 а, Для
разрядки батареи ни в кое}{ слуqае не до-

пускается пользоваться коротким замыка-
нием!
После полной разрядки батареи ее необхо-

дlIмо clloBa зарядить согласно вышеприве-

денныNI указаниям,

- В морозную погоду батареи, в резу.дьтате

увеличения вЕутренних сопротивлениli,

утрачивают способность зарядки и разряд-
ки. Поэтому при чорозе - 10 0С необходи-
мо лроизвести их тепловую изоляцию.
Если же батарея в данное время не рабо-
тает, то ее необходимо хранить в теплоNI

помещении.
Батарея б ST 115, со.п,ержащзяся согласЕо
лрйведенным выше указаниям, gа 24 в,

полностью обеспечивает 20 последователь-
ных запусков прогретого дизеля.

Z) При использовании масляного фильтра
для оЧистки воздуха, необходимtl ,IтOбь;

уроtsень поверхности масла был на t-tpa-

вильной высоте, а слишком загрязненное
масло цеобходимо заменить свежим.

ПЛАН УХОДА

.Щля большей нагrтядности работ, кOторые }IL,,

обходимо производить регулярно ts определсн-

ные сроки, приводится нижес.llедуюrliиii гра-

фик:
1 ) Через каждые 10 рабочих часов гtроизвестL{

следующие операции:
а) контролировать количество масла в дизi:,лс

и I]о мере надобност1I допоJIнять свежее

масло;

б) дополнять запас топJIива;
в) контролI{ровать коли{lество ох;t;tжlirкlrцt,ti

воды, а у автохололильнltка, в случас на-

добности, дополнить воду;
r ) следить за чистотоii нарудной сторо}jы ди-

зеля;

д) произвестIt очистич Ilластинqатого мас-ця-

ного Фи.lrьтра ilyтeM повторЕого поворачи-
вания клк)ча;

е) произвест;.l вllрыск тOп.]1иtsа j] }1зс-ценкr1,

установленные на крышках tIилиндров, в

резуJIьтате чего смазывак)тся направляlо-

щие выпускных K"rIaпaHoB;

2) Через каждые 50 рабсrчих часов:

а) при работr: дизе-lтя в заIIыленной среде, нс-

обходимо удlr.лить загрязне}lия из ни;кнеii
части масляного фильтра путем повораqи-
вания запорцого винта;

б) при помоtr]и rrl"iiij{овIrlпускного виlIта 1,дС-

лить заIрязнения из тоflлrlвного фильтра:
в) у нового дизеля или у дизеля rroC;,IC кllп!I-

та"l1ьногО pcNloнTa пр(}rrзве(]тЦ I]t]]fв'y't,) C}i{.п\r

M2lc.iIa:

г) rrроверить креп",1ение дизеля к фl,ii,,rltlrt,tt-T-

Hoii parrc,. к фунламенту, а также сосдitlii,-
ние с i]риЕодимой вс врап{еtlиt: Marirr:rioii;

Рис. l,jo 7i

д ) KoHTpo-пzlpoвi]Ti, 1l{,BeOxI{ocTt, l] jltKTi j.),]l11,:,:i it

акк)/,чуjIятi}llноri бз l r _l(,e. Б.} гliгil я до.ra],ii rli]

поддсржLlваться .т"{;1 уроtsi{,; ili)oBbirjjэK-Jltl(,}J

краЙ лластlrн нi ]5 Mrr, В iii]i,TijвHt;\l i_.]!-

чае нL,оij-\одимо д{),[ить ц}lст11,-iI.Iиl)оltаitнVii)

воду. Пi-.оверять llJiol]H()cTb э,,,lfjктро-1иl,а, bj!,

личинi1 KoTopoii ло.[r(нit ci]OT,Jt]Tc],i]Cl]l1Ti,

тргбовir Hr.l я :rr :
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л,} сl;яl;,, j{i1]-io;]1]l iiiiыure}i i_IiiJlИНД}]i{)в ;.т {}].}}егч-
.пltp|]rj;:rl,b э;iJoljlrl кл;lпriнов (ртас. I'ic; 7l rr

''2; 
, :Jr;_ллtч;lны l}азор0.|.1 lJprlБCдeilI}I t} тех-

HllЧe,jrij.;.1 jlal{Hbi_x. 11рс,,чс:ритl., ý!trrжi{iTbi i.
rjc"I;{ .j;i}l ТijgснУли. JДl;l;i111.1.1, их lIGBb{tlj.l:
J, ]iи.-lti.}i irJOCr.iiсlrleгo ts заiIы.IIеlrцOй сре,
де, прi]}.Iзвести зi]кеi{у лrаlляной вставки
фiтльтпа. ЗаменУ j-}aтавуiи ili)и рвбсте il
iп]Iлы{оit среде необходимо производ!iть llc.
1lсз 20L)- З00 раfiочих часов (в }{ормальi{ьiх
услt}лзиях через 400- 50t] ,{асов);

]х j шilолlг::лllzIь {.остояние автсхолOдрj,тьника 11

уда,jIитЬ зrtлрязне{I]lr1, 'JбраJоваЕlJiI;l.ся меrк-
J]v "r] ис,rа.\iи систерты Oх"rlа}кде!{Iiя.

Рис, ItJo 72

е) у масляного Фильтра для 0qистки воздчха
помеЕять масл8Еую вставку, Есди дизель
работает в сильно запыленнс,Й среде, то
масляную вставку необходимо менять чащеl

в зависимости от степени запьiленности
среДы;

ж) смазать шарикOпOдшипникr{ водяЕого на-
соса и вентилятор при uомощи масленк}I
Штауфера.

З ) Через ка}кдые 200 рабочих часов:.
а) вынуть и тщательно промыть вставку ма-

сляного фильтра, пФсле .rего облуть ее сжа-
тым воздухом;

6) вьткуть кrйлочную вставку тФЕливного
фильтра и тщательно ее промыть в чистом
ДизельноМ 1ýIIливе. Удалить затрязЁения
из Фильтра и прФмыть ег0 в qистом дизель-
нФм тGпливе. Если вставка слиLt ком загряз-
Еена, то ее Ееобходимо заменить нФБой;

в) испьiтать форсунки, производят ли они
впрьтскивание при правильцФй ве.iичине
давления. В противном случае форсунки

, ffеобхоiимо отрегулировать, после чего
тщательlто зафиксироватъ дегулировочные
пробки;

г) улалитЪ суiой фильтр для очистки возду-
ха и промыть его;

Через каждые 400-500 рабочих часов:
сменит},, масло в дизеле, Масло тrеобходrr-
}1о сillенять через каждьiе "100- 500 рабо
ч!r,( LIэCсE (в заlrыленtлой среде через каж-
ды,, ];tL] - l00 чаr,ов);

у ]iизелеr"1 с э.пектрическим пуском г!роиз-
вестц смzlз}(у шестеренки стартера к зуб-
чатого Be:ilia Iчаховика;

у стартера trсмотреть коллектор. Li{eTKir об-
тереть тряпсlчкой, намо.tенной Б сfiирте
ilли TllIcToM бензине, а затем Ех тiцательнrl
вьтсухlить. Ни в спирте, ни в бензrтне нс:
допускается на.jIичйе даже неi}начi{тель}Iых
примесей л.rасла! Очистку кол.lектора HiJ
в t{oeМ сj]учае не допускается производить
наждачноi? бумагой или какими-;Iибо ме-
таллическими острыми предметами. }{зно-
сивtuиеся r,LIетки, а гакже тресr{увlilие и
т()нкие fiрук}{ны ЕеобходиtIо tsовремя за-
менить i{t}вым!I для предупреждения изно-
са кOллекто]эа.
iТри заrtt:llе U{r.TOK необхсlдиуо чсгаtlавлlI-
вать щетк!I 0д}lл{акового качества и, тем

Рис. No 7З

4)
а)

б)

в)

]
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Рис. No 74

Рис No 75

Рлс. No 76

сllrtы}l, предупредить их повышснный из-
HiJJ, ai Taкx(t] повреждение ко.rIлекто]]а.

,I.-Tri rснеllатора постоянноIо тока действI1-
1,(,.lI,1ljrl тс )*iC укiiзания, каiiие бы.пи прri-
}]".1|,Ht,I д,liя cТa]lTepa.
'ITlr:TKll 

.Iо-Iiжны полiiост j,ю лl]1Iлсгать, a.

r]оэто}iу и.ч гIпитrIрка проrlзво,цится следу-
I{]:{{I11,1 образом: яa.l коJ.Iекто}] кjlадется lIo-

-,iOCa }Iс-,lкозс}]нIlстLrго Еitяtдачного полотна
l:ll,' :{tL]li,! lIп.],,Iно .1г;.]{ilлtJ it:t K(J.]J]CK]o;\i,,

:t !JJсi]о.\онат:lя CTopoHar солрl{кас:]лась со
ilit,rKOii. По;Itlсу rlаждачногrэ IloлoTII11 нуж-
j]U lI1 !t ll,] ,,IiIlH;tTb TilK, tITo{bi oHlr вс(,; ло-
I](,])x H(jcTbK.l пo_iIHcJcTbiU гIри.IlегJ-,1э хОтЯ Г;ы

к riitCTl1 aJKpvi,Iilioc1,li KO-ii_lcKTOpa.

lJlr rcrT кол.lектоD вруr]ную вi]аlцllется во-

л,,\ j J( и lL} I, \ ilo:l. Пок3 Щ(,тк:t П,J HCl,}i

.Il,B, l).\lJl)cJ jJ liгl1.1rг,llllIя .](. б}'ft,l lIl]ИТ(,l,-

IiI соотв()тствсl]но з:лкруг,,IсНlll() ко.rтлектора,

Iloc"lrc этого рекомендуется коллектор и
окруrкак]щие его детtлII облуть чистыtsI
сжаты}I воздухо}I. Во время притиркlr не-
обходllмо C;iej]llTb за тем, чтобы на кол-
-1екторе не бьiло царапI]н i],I IJаждачrIOг{)

IIолотна, В каждом случае fiо;1jiCKTOp до.D-

жен б},l:,ь абсо-пкlтно гладкиI1.
Еслr; треtiуется i]o KaKoir-Jil-tбc llDliIII.IHe
(очистк;t }1 пDоч. ) шltтки oT}folITцijоE:}-Ib, то
потtltt iтеобходимо or]eнb ввим:]теj[ъ.tIФ сле.
дить за Telt, чiобы aоотвстствуюuiие щ{jтк!{
былlt 1,станс-,вjlеЕы на свOи :Iервоначалы{ыt]
}1есте ;] ]] Берво!lачзльЕое поJlожениеt так
как обг,Iкновенно щетки JIучше всего при-
т}lреются i]o вреl{я работы, т. е. трением
о K.]jlleKTop. rIоэ,толту рекI)мендуется flе вы-
т{и}lать всс lцетки сразу, а вьтнима:гь сяа-
йала одну и после ее пoвTopiloii ycTaHclBKtT

в пеl]во}{ачалыiое поло)I{ение, выItчл.lать

да-льriейi_LlrIе rт т. д.;
смаз::tть подrLIltпнlIк в передней крышке
c,IapTeila.
Через кажлые 800- 1000 рабочих часов:
Iiритер,,:ть в]lускные rt ]jыilyскtlые KjIilпa,
яы" С]нять все крышкI{ itI{jILIндров. I]ри-
Tl,1pк}i Fiлапанов пi]оизводить пЁи ilо}{сlци
}ft]JIкозеt]}tl,tстоii i)боазrтв}{ой пасты, ]]ово-

раrlивая прi{ этоjчI к,[апаны noileL]elfj?}{нo r]

обоих iiаправ"lениях ( pl,rc. NО 7З ). Если
притиilк}l клапанов осуrцестR].]ть l]евс}змо;{{-

но, то снача"tа нчжно псрсфрезt]роЕать седло
к.l]:iпана t,_" ".TtIL:lb ]ta)a,]1e этоI,о гlр!lстуfiить
к ;tритllрке }(riafiaнa, Т';тубlлна фрезеllгlваtrt:я
до.]I;*liIai быть l,aKoii, 1{,Iобы K.r]ei]a1l !] i{1]]]iriT-

ка il11Jl,iiIдir:t HaxOi{fi,]irlci. в iJднOii !]-,1ocIioc-

ти, т- е. K"llajiaн I-Ic a}Ic{]T бьттr, \ Iоп-:]сd i]

Kl]l)iiII ке 11,1{лиI{дI]а ;

г)

5)
а)

I
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б,} проверить зазоры в замЁiз}: ilJll:lilpцl,ix ко-
лец (рис. irlo 74). Зазо1l Е з.:l}.tл;с ,]l.r{ou.e}t-
}lоIо пOрIлневого кольца Hi.] 

'L, 
тяlr:ц бьLтl,

болыпе, чем 2,5 rтгt. Т.рсr::il,впIие гll:!}tiil]e-.
вьlе коJIьца Ееоб-ходиJ"fо зеt{еiiитЬ Н(]ВЫ:lili
(риi:. No 75);

в ) лрсlверlаТь зд-Fi}ijЫ !i i(oDeH:{iIx i,1 1,iial''y НКЫ:<
подuI}IпнIJка.. ilr*a. \Ъ -,: ,.

г) лромт,rть толлиI1.{ыiI d:-]i{:

л) проверитЬ соСтi.!яirr.iе iti;рiIксгr()дlfiiril}i:{хОВ
ВОДЯНОl-О iia{:oca. |; ijЧа;ЗiаТ*i 14:i]

6) Ксгда _дизеjiý гji]-.lе1]1.;€],т развиватъ дL]aiз-
тOч}{уlо &fощность, rrеобхl:д;rмо еaо ijазlJ.
брать и проi{зБести следуюiцие операц]1и;

а) притереТь к"цапаны 1] крыLuках ]IиJ"7I;ýпров:
б) измерлrТь зазорЫ в замка_Х iIOPIJ_il.ia*i]i;{ КО-

лец и поврежденные поршцезые кольцit за-
менить новыiчи;

в) провериТь зазорь1 в коi]е}lныХ и 11lат)rнных
подшипниках;

г) произвести измереЕия коленчатого BaJ-Ia;
л) отшлифовать шейки коленчатого вала и

заменить ЕодlлипЕики, поскольку их за-
зоры являются неудо5летворительными riли
у которых произошло выкраiдиваЕие анти.
фрикционtтого сплава;

е) ула,тить загряз!{ения из втулок цилиндров
и поршнеii;

ж) испытать форсу-нки давлением и отреIули-
ровать их;

з) если втулка цилиндра имеет увеличенньтй
ДИаМеТР, ее НеОб.хсдимо зарlеЕить rroBoli;

и) проверить, хорошо ли смазЁl:Jа!отся ItOд-
шипники генератора постоянноI{} тOка;
смазка должна проиэводиться качествен-
ным подшипниковы}{ маслOм;

к) болты шатуна ЕеобJiФдимо во время мон-
тажа тщательно затянуть с определенно со-
зданным предварительным натяlам ,7 за-
фиксировать ilри помощии Iпплинтов. Во
всех случаях доJI}кны быть применекы }io-
вые шплинты, и HI1 в коеМ слу,-Iае не-{ьзя
УстанаВливать старые, изношенЕые tЦIIl'IИЕ-
Tbi;

л) дизель снова тщательно смоЕтировать. Убе.
диться, не были лIt оставлевы IrF.cтypl4elr-
ты и друIие посl\сроняие uредметьi .де-
либо на дизелеt что могло бьт вьiзвать ава-

рию дизеля;
м) сменить масло в д(изеле;
Если дизель, посjIе отработки 2000 iэабочих
qасов, нахоДится в удовлетвориТёl'IЬНом состоя-
нии, то необходимо про!lзвести лишь опера-
ции, указанIIые IJ поз. 

- и *-,

7) а) ка;кдыЙ rод сменять масло в riФ.l:чигI-
НИКе ГеНеРаТОРа ;lОСТОЯIlНОГО ТОКа;

б) спу:;rя 5;IeT от lj;iqала экспдуатац!Iи
диýе.iiJt заме}1ить бс:лты l,uaTyнfiB }loвbi-
ми. д.л;{е 1, том слуqае, ecJIlI оfiи I{e
Ка;к )1?с]t fi оsрежденiпы&l ri ;

з ) псlс.tе етрабOтки 600С* 8000 р;*бочtлх
]]aco'l] СДать дllзеjть в кi:fiитальrrый пе-
!1онт.

РЕП,IОFIТЫ ДИЗЕДЯ

А) мА;]ъtrЙ рЕIчI(}}{,г

;оýтOит из aдfjдуюrцих г-:пераций:
,deMcHTa;* кожуха крьiшки цилиЁдра, ко}iтроль
зазоров клапаЕi*Е, проверка клапанньiх пру-
}tiцH; снятие крып]ек rJиJ,Iиндров, кOнтроJIь Iер-
}1етичности, контроль вь]соты комЕрессии в ка-
мере сжатиЯ (пр;.r помоulи свинца), проверка
llлотнФсти клапанных седел при помощи бен-
зiIна или дизельЕого топлива, далее! fiо мере
надобности, новая fiритирка кirапансiв II новое
фрезерование седел в крышке цилиндра. про-
верка содержания камер, контроль пусковых
клапанов и ФорсуЕок.

Б) СРЕДНИЙ РЕМОНТ

Производятся все операции, содержащцеся в
пере!Iне малогО ремоЕта, }r сверх того! демон,
таж Iiередней крышки, далее, пр,Oверка зубча-
ТЬIХ K(J;-it}C, ДеМO,НТаЖ I.t, ИСПЫТаНИе ТОП-ЦИВЦОIО
i{;tcoСa, произвOдимь]е на епециальнсэй испы-
татеiьýс]:I устаýовке, демонтаж и иепытание
масJIяного и водянФго насOсов. Коктроль и из-
мерение вт}.пок циJIиндров в зоне хода riорIлня,
проriзводим:эIё В Ч€ТЫрех плоскостях. Провер-
ка систе}iьI смазки и зазоров коренных и uIa-
1,унных гlOдlilипников.

в) клпитАлыdыЙ рЕмонт

означает:
полньiй демоктаж дизеля, проверка rr ремоыт
всех всглý}rоrательных атрегатов, установлен-
}Ibix на дизеле, замена втулок цидиндров, пе-
решлифовка или замена кривоlцрпаt ПРИТ'rРКа
и,lц заlrlена Kj-IaПaKoB, перефрез,эрова,ние кла-
lтанных седел, замена поршней, поршневых ко-
лец" поршневого fiа"{ьl!а и втулки шатуна, эа.-
мена коренных и шатуЕ}Iых подшипЕиков.
При монтаЖе дизеля зaMe}IlITb все уплотнения
новыми, в t{аст;{остfi некOторь{е 71э них покрыть
герметиком, После сборки дизеJIь снова по-
,крыть краскоf.{, чтобы rie только его рабочие
качества. -i{o и общий в!Iд бь{лЕ равЕоси.цьЕьi
новому дизеJiю.
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возмоlfiныЕ нЕиспрАвFюсти дизЕля и их устрАнЕниЕ

Возможная прЕчвна яеисправности

осяоввой
признак

невсýраDностп

Неисправности
при эксплуатации

Различные причины вевсправной
функuии

Устранение
неиaправности

1. , з. 4.

LIалич,яе воздуха в насосе rlли в нагне- Удалить воздух
тательЕом трубопроволе или же в топ-
ливном фвльтре

см. неполадка топливного
насоса

3атянуть ниппель| заменrtть
трубку яозой

6) Неплотность ниппеля или треснувшая
трубка

а) Клапаяы заедаOт Прочистить клапаны

б) Пригорвшие или лоломавшиеся порш-
невые кOльца. (причивой пригоранйя
поршяевых колец может быть вепра-
вильвое распылевие, а так){iе малое
илЕ большое опережеrrие зпрыска,
или же малый зазор илц отсутствие
зазорд между стержнем клапаяа и
коtrюмшслом)

Демонти;ювать крышку цилин-
дра, вынуть поршни; замехlить
14лп пIючистить порUIнезые
кольца. Проверить форсуЕки.
Пlюверить опер€жеЕие впрыскал
Отрегулировать правильный за-
зор в хФлодJiом состояfiЕи до
0,З мм

в) Приюревший клапаи залrенить новым

г) Треснувшая пружияа клапана заменить новой

Притеретьд) Неплотrrость клiшанов

е) Извос цилиядtr}ов 3аменить новы,ми

Прогреть теплой водой

Проиавести подзарядху для по-
вышенкя давл€ния

}lизкое пусковое J,авление

систеча охлаждения

Заrrенить Irовы}lи; гJ,е нет
опасI{ости переIрузки ]изеля,
осво5одить пломбу на топлив-
Еом насосе

Поршяи топлцвного насоса слишко}{
своболяы

заменить повымиа) 3аедаяие поршrней

Исправить llодulипники илц
заме!iить новыми

б) Заедакие подшй,пников

l. Топлпвный насос

3. Неуловлетвори-
телшая
компрессЕа

А, .Щвзель
яе flровора-
quiвается

2. Нагнетательяый
топливный
трубопровол

4. Дкзель слцшком
холодяый

а) 3асорены фильтр топлива иллr

трубопровол
lПrо,rr.""rо
i

Б. Дизель

уплотrlить

после
запу€ка
не раз-
гоняgгся

б) Неплопrости в топливном
трубопроволе

5. Воэлушный
баллон

6. Малое колЕчество
юплива в дизеле

7. .I[изель не пIюво-
рачивается даже
ПРЕ ПОМОЩИ

рукоятки(2 х 3S 110)

Подводящий
трубопрово,п,
фильтр топлива,
топливяый насос

а) Дизель имеет непл,Oгностя, в част-

в) Плохое охлаждение, недостатоqrlая
ц1{,ркуляцкя воды или засореЕие

Применвть топливо, соOтвет-
ствующее стандарту
чсн 65 65об

Затянуть болты или у€тановить

г) Неуловлетворитедыrое

е

1(вIливо

fiаýости. вСасЫваЮЩем

6)

каналQв

Еовое

Дополlrить воду и проl]иствть
протоqяые каЕалы

См. п, А1

Удалить волуд) Топливо сюдержит воДУ

Вынуть клапан, (rчиститъ llл,t{
притереть и удалить воэдух

не-е) Клапан зарядки не }пплотЕяет
удовлеiворителшая компрессия

ж) Возлух и фЕльтре топлпва идЕ
з топлЕаном насосе

Удалить воздух

дизеля
непра-
зильяый

В. Ход .Z{изель работает
яеравяомеряо

I

s9

а) Топливо яе ,проходит ,1лц утечка
топJlи ва



Неисправностlл
прtt эксIlлуатации

2. q.

Возможвая причина Ееисправности

з

осяовной
призЁак Устрэнение

кеrrсправности
Ра.з;t>rчкые причины неисправноii

функции

1. 'Гопливньiй 5ак

Очистить ил}t притереть

ном

кrапаны

Пlючистить тубопровол для
flодачн таплива

заменить новыми

в ) Неплoтность клапаяов

б) закрыт перепускной кран

а ) Топли.во

] 0rкрыть кран

Дополнить топливо

б) Возпух в трубопрово.rе или в топлив

а ) Дrrзель

2. Топливный
трубопрово:

З. Кривошипно,
Шатl,шый
механизм

а ) Поршни дизеля или подtll,ипники
(шатунные или кореняые) заедают
иJ-за }Iедостаточной смазки

,Щемонтировать подшllпllикr,
и поршни, проверить и в случае

l, Низкая
компресспя

б) FIеплотность порuтня, вызванная из-
носом или ЕригораЕием поршвевых
колец

Уда,тrrть воз.зух

б) Подшrrпники или flор,лнЕ
повреждены

Есля дизель после останоЕки
невозможн,о провернуть без yclt-
лия, то разобрать и пIюверить
кривошIlпно-шатукный
мехаI{изм

Сrцеяить,или осистt{ть порш-
неЕые кольца

а) Трубоrrровод 1,ля подзода топлиза

Г. Дязель
неожидаяно
останаъли-
вается

а).Форсуяка засорена Fли I{гла Форсунки
не уплотняет

Осмотреть форунку. Нака,Iайте
ВРУЧНУЮ ТОПЛЕВО В СНЯТУЮ

форсунку. Топливо не должно
сей,lас х(е выходить из фрсуtI-
кlt по капля}ll яо долrкЕо вы,
ходить сразу же в мелко рас-
лылеЕном состояццй, прrче!{
игла должЕа издавать скрипя-
щиЙ звук. Выход тФплt{ва
каплямtI,вы3вaцI веплотяостью
кглы - в TaKoItl слуqае 3а-
мепить <фрсунку новой

б) Треснувшая пружина ФорсункЕ 3аменить rlовой

2. Форувка

Д. Дизель
сильно
дым.ит при
нормальrIой
нагрузке

а) Соединения во всасывающем трубо-
,проводе яе }п,Iот!{яют

Уплотяить

Постеtrенво увелиqжвать колн-
чество прФ,тоtIной воды

б) Неисправность системы охлаждения

Еическим дiшrяым
согдасноОтргулидюватьв) Неправильный угол опереже}tкя

впрыска

См. станларт ЧСН 65 6506г) Неподходящее топливо

одltн из шатчнных подшипllиков кли
корнной подшишик поврех(дек

.I[емонтировать дизель й устра-
tIETb дефкт

2. Стук в подlrrЕпни-
ках - глухЕе уда-
ры, раздающиеся
особеrrяо при из.
менении ч,исла
оборо,тов

3. Неиспрамrое
зажигание

Неиспра,вяо отретулировлшый угол
опережеЕ,Ея вllрыска

Отргулировать согласfiо тех,
ническl{м данньпм

4. Цодшишrяки
чрезмерно
Ilагреваются

Низкий уIювень масла

а) Засорен rподводящ,ий маслопровод Удалить запрязнения

.Щолить масло в поддон
картера

6) Недостаточrrое колиiIество масла

5. Пopurrril
и подul,ипýйки
яачиIIают саедать

Профильтровать масло илt{
замеЕить Еовым

в) 3агрязненное }rасло

Вынуть распорIrую лtrюкладку из
подшйпЕдков и сяова запрессо,
вать, пtrюверrть шейм вала,
в слrrае цадобности пер€шли-
tDовать; з 9том случае устаяо-
вrть запасные вкrадышц

Е. Дизель
стучит

в подшипЕЕках
Нормальный износ подшипяиков

l
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не!IсправЕости

1.

Сбооспть нагDyзкч

I. Дцзель
перегрет

,Щополяить масло в поддоне
картера

6. Ьльшrlе зазоры

-+-J



Возможцая причина ябtлоправностrl

признак Устравеrrие
ЕеисправЕости

Неисправностtл
при эксплуатации

Различные причины неисправяой
функции

1 7 J
l

4.

,Щизель яемедлеýяо остановйть,
оцистить всасывающую сетку

б) Неплопrость трубопровола, утечка
масла

Подтянуть Фланцы труботtро,во-
да; повI}еждеIrное )ЕIлотýецие
замеIщть вовым

в) Засоренпе масляrlого фйльтра Пlючистить фильтр
г) НалЕ.{ие во}духа в масляЕом фильтр Немедлеrrяо после пуска дЕ-

зеля пIюизвести удалеЕЕе
воздуха
Проллзвести демоЕтаж и исправ-
леЕие согласяо тех8IтIIеским

данным о правилъных зазорах

д) Поврея<деrrие
привода

масляr{ого яасоеа йJrц

Заменать ,масло соглаФ{о стан
ларлу ЧСН
3амевить нозыма) Повlrежлевие манометра

е) Смазочное масло сляшком жидкое
- ста,рое или смешалось с топл}lвом

Проверить насое и проt{истить

трубопровсrл
Отретулировать так, чтобьт ма-
flометр показьIвал давJаýие
2-5 KllcM2

в) Регулировочный клаяан в картере
дI-{3еля плохо отрегулировaм

а) Засореяие трубопровола Прочистить трубопlrовол
ПIючкетить каЁалLI д устраЕить
коте.п;дый Ka}reнb соrлас$о ру-
KoBoJcTBy, пtr}иееденпому в иfi-
струкц;a!I
Затянчть запоlэrrыii вlIятJ ynJToT,
flение замеflить ýовы}t

6) Про,ючные каЕалы в картере д}rзел,<I,
крышке цили}lдра и проrI. засореfiы
загрязfiеЕиями,или котельным камЕем

в) Освобождение запорного витIта flаеоса
ила тресяувшее упдотненпе

г) Неплотность насоса, происходит вса-
сывая!{е воздуха

а) 3аедаяие всасывающего ,1ли неiнгаа-
тельного жjlапанов

Поврежlеэньте qriaтu ni;}tlrlaвilTb
или за}rенатI} ЕФi]ымi{

смснйть е

б) Трежувшве пру]r<ины Снять и за.чеяить HdBыltlt

Д) ПОsРеЖденIrе прzвода насоса

Притянуть флаitтllы, q]tr мере
надобности 1|х исfillавI гь ,|

к.lапаяов lIли
кольца

Клапанr,: обязате;rьнс еЕять, пр,1-
чисiить, в tлучае llаlобности

См. п. L а.а) 3аедание клапанов

Затян;лть трубосое:l:неяия, пс-
Bpeжf,eн}loe,/1jjoTHei{,10 ;d:4|-
}lITb нOвыи

б) }{еплотность трубосоелияевяй или
крыLuки

3арял,ить батарею , испь{татьJ
все ли э.tечеI[?ы в лорядке

а) }Iедостатоqшая зарядка батаролт

Соедпвеаия очr.iстЕть и тщr-
тельно закi}е}lить

б) Освобо,кдение или эасорснrtе 'соеди-
нений, оказывающих сопtrютивлеýие
электрическоуу току

Изношеrrные iliетки эамеil;Iть
н;Jвыми IIравильýого хачеi:,тла,
lIли ж.е iцеткоде,р,жател}l и

щеткц .:lчЕс,тttть iI;}и псмоlци
тряпо!Iкl;, смоченной в спЕрте,
п дать им хоiх)шо лрO€охrrчть.
Трr:.снувruие :I]зужяны заме.llrть
,iовылч!{

в) Щетки изноеfiлнсь ипи заедают
в udеткодержателях 11од в_цнянием
загрязвений.
Треснувшие прижямные [р1l;ц*"",
щетки

Отистить коллектср ilри ломо-
щи тряпочкIlJ с},rосеýной з с:]кр-
те или в TpaxJiope. и датъ e}!v
х0]}ошо пlюсохячть. Если )хе
яа fiолlектsре Iмеют:Е цirра"
;.lяны ияи оt ýаетолько иr]"
HoCl{ýc]{, ч!о }tежду Ёлас,гRна-
ц!I вьlступает слюда (кл-:лек-
тор при работе силr.,rrо иснрит),
тФ его неO5хоjlиrr} о"дзть :1ля
peMrJlITa в сrlецliалазi{рован]lчю
маi]те,рсную

Ж. Дизель яе
с!{азы ваегся,
наIревается

З. Во:япой
насос
поtrает
}la-{o воJы

И. Ру,чяой
компрессор
]re произ-
во.:lит
поtrачу

К. С"лишкоv
я!rзкое '

,]авлеЕие
воэJуха,
Iiодавае!tого
коупрсс-
со

Л. Неправlлль-
ная работа
стартера

1. Давлевие масла а) 3асореяие всасывающей сетки
IlatraeT

Манометр системы
с}lазкя не помзы-
вает дазлеltия

б) Насос rlе процзводиr Фодачу !dасла

систеrrа охлаждеяия

l. Старrер
не развцвает
полной моIцяости

г) Коллектор загрязяеý маслом, пылью
и пIюч.

бl

Ч'-



Л- Неправиль-
ная работа
стартера

М. Неправиль-
ная работа
Iе;{ераторf,
по ]тоянно:о
то;(а

Стартер
не развrIзает
полной мощностlа

2. Шестеренка
стартер] заедаеI
в венце yаховика

З. Шестерелка
пускателя
не вхо.]ит
в зацеп-]ение
с зчб,lатыч
венцо}{ уахоf,ика

4. Стартер созсеч
не работает

а) Обрыв прэ]одов
стартероY) Yех{]у
и стартерсy или

межл.у батареей и
корпусом дизеля
между корпусом

"МуФта должпrа быть в специа-
дизиIювauýrой мастеркой от-
регулироваца для пра,вильного
зацеплеIIия

Заметить rtозым. (Вяимание!
Должен соответствозать силе
тска I )

Просмотреть проводку; повI]€ж-
деЕный кабель заменить Еозым
Crr, разлел (УХОД)

Перел:ть якорь в спецяализи-
рованfiчю мастерскую для пере-
мотки

д} iТроскальзывавие муфты стартера

,rзердый и-(и mapTep непраtsильно уста-новлен, Этот .rефект мсжет возникнуть
!{агяитного контактора или из-за втяги-
также из-за п.lохой работы электIю-
вающей обуотки

Генератор
постоянного тока
разви зае г
небольшую
мощность
(если батарея
не разряжеяа,
что проявляется
тяжелы},
запчском )

2. Генератор
постоянного тока
совс€м не
развивает
мощносI}I
(при этой
неисправности
постоянно горат
контрольная
лампа, еaли
присое,lиненп
хороJlая батарея}

J,изеля н ба та D€еи

б) Оборзанный tr}Jзо.f, в цепи катушхи
контактора

а) Дефектный i]р€trсхраЕитель (контакт)

б) Прос::rльзьiзание прrзодного ремня

в) Загрязненные контекIы батари

г) Плох,оз пр7леган!lе щеток к коллек-
тору, т. к, щетки заедают s щетко-
деркателях, в рззу,]ьтате загрязнений
ИЗНОСИЛИСЬ }lЛИ ПРИЖИМНаЯ ПРУЖ|ИНа

См. разлел кУХОДл

сли шко}{ слаба и,ци

д) Если и после Yстранения всех вышеуказанных неисправностей генератор постоянного тока прсдолжает ра5отать неправцJlьно, то дефектм,ох<ет быть выззан лерегоранием одной }lз катушек обмотки, не-правильно отр€гулирозанным регуляlюром и т. п. .Щефекты такого
ха ,fолжяы быть в

л ) Пергореэший лрздохранитель для
зарядки

6) Короткое сreдияение или обрыв

в ) Щетки не rIрилегают к хол-пектору;
, треснувшие лрижиvные пружtrны

щетOк

г) Перегоревшая обмотка якоря

л) Оборваняая или перегоIЕвшая
обмотка }{агнитных катуц€к

оборванное соэдинение исIlра-
вить, дефектную катушку за-
менить новой - может быть
выполяено только в специали-

е) Е:ли нз ге:jерато[Е постоянного тока не был о5чаружен Hll одrц из
Ilер?lислен!Iых и наиболее часто встречаюшихся дефектоз, тонэй нвпола:ки может быть деФектный регулятор, которьтй' необх одимо

в специализи рованную мастерскую
а) Износ коллекюра, слюда выстчпает

ме{ду llл]сланами
Коллектор яео5ходимо испра-
вить в слециалнзирозанноli
мастерской

б) Коротко* сое]инение а катчшках

испытать и п:jредать лля

З. Коллектор сильнс

Катушки необходиуо пеFЕмо-
тать а епециаJ]азирсванной

неиоп

о;новной
признак Устранение

Ееисправности
1 2.

Различные причины неислDа}ýой
Функциипри }ксплуатации

Неисправностх

4,з

ýеобходимо Еемедленно
остаЕовить, и если стаtугер ]пFю-
должает работать при выклю-
чеяной лусковой кнопке, его
необходимо остановить путем
отключеяия и ,IIередать ца про-
смотр в сIIециализированную

Дизель

EIa тIIюсмотр з специа-
лизйровrчiную мастерскую

дать конт:жтор на иеправде-
ние в спе-lиализированную
мастерскую

3амеrrить предохраrlитель

Натжуть ремень цли 
""r"*"r" I

ttовым

новым

Отдать

о,

тщателъно очистить до метал-
подтянутьлиqеского блеска и

искрит

об:секя
м

67.

возможная прЕqйна неЕсправýос"и

махсвика, Материал

- 
Найти поtsрекденное м_,сто и
поврежленный кабель заrrенить
новым

-э



РАБОЧИЕ МАТЕРИАЛЫ

А. топливо

Б. мАсло

место смазки

Картер дизеля чсн 6566з8

Сорт смазки

Зимой

оА-м9А оА_мбА
l

l

l
оА-м9А оА_мбАтопливный насос

Воздушный фильтр

Подшипник скольж. шестерепки

чсн 6566з8

чсн 6566з8 оА_м9А оА-мбА

стартера чсн'6566з8 оА_м9А оА_мбА

чсн 65691i т-А4 т_А4

T-N2 T-N2

т_Ач2 T_Av2

T_N1 T-N1

т_кз

период

летЕии

Дизедьное топлик) согласно стандарту

чсн 65 6506
NM2 NMB Nм18иNМ18S

Станларт смазки

Подшипник генератора постоянного тока

водяной насос

Вевтилятор

чсн 6569iб

т_кзчсн 656911

чсн 656916

чсн 656915

Шестеренка стартера и зубчатьтй венец

Контакты батареи

маховика

G

бз

переходний зимкии



А. дАнныЕ о дизЕльном тогIливЕ по стАндАрту чсн 65 6506

Примечание: Если заграницей используетЬя дизельное топливо с ббльшим содержанием серы,
ТО НеОбхОдимо примецять масло марки HD со щелочным резервом. Пр" использовании
некачественно топлива гарантия теряет си..I!,.

Б. дАнныЕ о смАзочном мАслЕ по стАндАрту чсн 65 66з8

Примечание: Если заграничный заказчик не может получить масло, указаное в настоящеil
та5.пице, то он должен об использованtrи иного масла информировать представителей Фирм
N{ОбИл, Ше;iл ил!t Кастрол, что бьтло договоренно между указаным}1 фирмами и В7О
r<СТРОЙЭкСпорт>. Используе}lое Mac!,Io доJiжно обладать Фдинаковыми свойствами как пред-
писанное нами масло, иначе дакые о тарантиях становятся недействительными.

Низшая теплотворная способлrсlсть в ккал/миrl

Температчра 1rспышкл1 в oTKpbiToM тигле в 0С

Содержi::-lие воды !i осадков г 0,.'b веса

Содержаниесерыв%"еса

Содер;кание зо;-Iы Et V0 
"ecu

Кислотное число в мг,/КоLI l.

Вязкость при 20'С - 
0Е в cetii]]icxoкcax

llлотность при 20 0С 0,800_0880

не более 0,4

не более 0,02

Ее менее 9900 ккал/кг

не более 0,5

не ниже З5

не более 0,1

2,З - 6,0 cSt
(:1,15_],480Е)

не менее 45

ДистилляциоЕное испытание :

до З60 0С дисти;rлиро]]ание 0/о о5ъема

LleTaHoBoe лабораторное чI-1с.lо

не мекее 95

оА,м9А
Сорт масла

от_к12

Летом

оА-мбА

Зимой

от_к8

15,00 cSt
(2,3 0Е)

70

0,о2

Вязкость при 50 0С для 0Е i 5,00

не более 95,00 114,0 65,00

не менее 210

Температуllа застывания 
" 

0С не более

Коксуемость в 0/0 веса 0,60

не более

не менее

8,58

210

це более 12.50

0,50

Индекс вязкости

-10

225

_8 _25

0,40

не менее

не менее

Зола в 0/0 
"еса 

(перед
прибавлением присаlки )

Золав%веса(после
прибавления присадки)

Вязкость при 50 0С

в сантистоксах

Температура всiIышкrI
в открыто,м тиrле в 0С

1З,20 cSt
(2,14 0Е)

кинематическая вязкость
при 100 0С 10,00 cSt

(1,8з 0Е)

75

0,10

0,02

0,10

10,00

76,0

0,02

80 7о

215

_10

0,50

11,00 cSt
(1,9 0Е)

ц

0,02


